


1977 - A120

Van Hool heeft meer dan 50 joar ervaring in de bouw van bussen voor het
openbaar vervoer. Alles begon in 1947 toen de eerste buscarrosserieén met
hun gewaardeerde stijl en kwaliteit de wegen veroverden. Vanaf 1956 is Van
Hool een erkend constructeur van volledige voertuigen. Het gamma evolueer-
de en breidde zich vit met de VHF 400-reeks in 1963 en de A120, sedert 1977
een vaste waarde in het openbaar vervoer. Een grote stap werd gezet op de
UITP tentoonstelling in 1985 waar de eerste bus met volledig horizontale vioer
op 500 mm hoogte werd voorgesteld. Vanaf 1991 werd dit gamma vitgebreid
met de lage voer versies (300 mm hoogte) zoals de A300, A320 en de AG300.

Van Hool a plus de 50 ans d'expérience dans la construdtion d'autobus pour le
transport en commun. Tout a commencé en 1947 lorsque les premiéres car-
rosseries d'autobus avec leurs qualités et leur style apprécié faisaient la con-
quéte des routes. A partir de 1956 Van Hool devenait un constructeur agréé
pour véhicules entiers. La gamme a évolué et s'est étendue en 1963 avec la
série VHF 400 et depuis 1977 la série A120, une valeur sure dans le fransport
en commun. Un pas important fit fait lors de I'exposition UITP en 1985 lors-
que le premier autobus avec sol complétement horizontal 4 500 mm fiit pré-
senté. A partir de 1991 cetfe gomme a été étendue avec les versions d sol bas
(300 mm), telles que le A300, A320 et le AG300.

For more than 50 years, Van Hool has been building for the public transport
industry. In 1947, the styling and quality of its first coachwork was bound fo
conquer the roads. In 1956, Van Hool became an established vehicle manu-
facturer. In 1963, the VHF 400 conch series was launched. From 1977, the
A120 bus received frequent repeat-orders. The UITP exhibition of 1985 sho-
wed the first bus with 500 mm high, fully flat floor from front to back. Since
1991, the Van Hool bus range was extended by 300 mm high low floor variants
without internal steps, such as the A300, A320 and AG300.

Van Hool hat mehr als 50 Jahre Erfahrung im Omnibusbau fiir den éffentlichen
Personennahverkehr. Es hat alles 1947 angefangen, als die ersten Busauf-
bauten mit ihrer geschiitzten Gestaltung und ihrer Qualitdt die Strafen
eroberten. Ab 1956 fand Van Hool als Bauer integraler Fahrzeuge
Anerkennung. Die Skala entwickelte sich weiter und wurde 1963 mit der
VHF 400-Reihe und dem A120 ausgebaut, der seit 1977 einen begriindeten Ruf
im ffentlichen Personennahverkehr hat. Einen bedeutenden Schritt in dieser
Weiterentwicklung stellte der Omnibus mit integralem horizontalem Flur auf
500 mm dar, der 1985 auf der UITP-Ausstellung vorgefiihrt wurde. Ab 1991
erweiterte sich die Skala mit Niederflurversionen (300 mm Hahe), wie dem
A300, dem A320, und dem AG300.
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7. De binnenruimte oogt niet alleen
ruim, ze is ook erg ruim bemeten. De
brede doorgangen en minimale hinder-
nissen bevorderen de doorstroming ter-
wijl de grote binnenhoogte en hoge rui-
ten een aangenaam reisgevoel verze-
keren. Systemen voor reizigersinforma-
tie zijn volledig geintegreerd in de lijn
van het interieur.

2. Een vernieuwde voorophanging ver-
kleint de voorwielkuipen en mede
dankzij de nieuwe breedte van 2,55 m
vergroot de doorgang en dus de door-
stroming.

3. De verschillende uitvoeringen bie-
den de mogelijkheid grote staplatfor-
men met ruimte voor mindervaliden
tegenover de deuren te combineren met
maximale zifcapaciteit.

1. L'espate intérieur ne semble pas
seulement spacieux, il est également
congu de maniére spacieuse. Les larges
passages et les obstacles minimaux
améliorent la fluidité. La grande hau-
teur intérieure et les hautes vitres assu-
rent une sensation agréable. Des systé-
mes pour |'information des passagers
sont tofalement intégrés et en harmonie
avec l'intérieur.

2. Une suspension avant renouvelée
réduit les passages de roue ef grédce
aussi @ la nouvelle largeur de 2.55 m le
passage ef, dés lors, la fluidité se rou-
vent augmentés.

3. Plusieurs versions offrent des plates-
formes avec un espace pour personnes
moins-valides en combinaison avec une
capacité de places assises maximales.

7. The headroom does not only look
very spacious, but is in fact quite large.
The wide entrance/exit flow areas and a
minimum of obstructions provide a
pleasant airy atmosphere. The high
headroom and large side window glaz-
ing increase passenger flow. Passenger
information displays are integrated in
the saloon design.

2. A new front suspension allows
smaller wheelarches. In conjunction
with a 2.55 m vehicle width, this increas-
es the throat-width and the passenger
flow.

3. Different saloon configurations
enable large standee areas, as well as
space for mobility-impaired persons and
maximum seafing capacity.

1. Der Innenraum sieht nicht aur ganz
gerdumig aus, er ist tatsdchlich reichlich
bemessen worden. Die breiten
Durchgéinge und die nur minimalen
Hindernisse  beschleunigen  den
Fahrgastfluss, wihrend die grofe
Innenhéhe und grofien Scheiben einen
hohen Reisekomfort gewdihrleisten. Die
Fahrgast-Informationssysteme sind vil-
lig in die Innenraumgestaltung inte-
griert worden.

2. Die dank der erneuerten
Vorderradauthiingung kleineren
Vorderradkasten, sowie die neue Breite
von 2,55 m, vergrdBern den Durchgang
und sorgen somit fiir einen raschen
Passierfluss.

3. Unterschiedliche Ausfiihrungen wei-
sen grofle Stehplatzmaglichkeit auf, mit
Rollstuhlabstellplitzen in Kombination
mit maximaler Sitzplatzkapazitdt.




. De chauffeurspost biedt een overvioed aan ruimte voor de belangrikste persoon op de bus. De grote ruit in het separatieschot haalt de chauffeur it zijn isolement. Een ergonomische chauffeursstoel
en een volledig verstelbaar stuur passen zich volledig aan elke chauffeur aan. De betaaliafel kan aangepast worden aan elke exploitatie behoefte. Als variante kan het VDV instrumentenbord inge-
N
. bouwd worden.

Le poste-chauffeur offre un espace spacieux pour la personne la plus importante dans un autobus. La grande vitre dans le panneau de séparation extrait le chauffeur de son isolement. Un
siege ergonomique pour le conducteur et un volant complétement réglable s'adaptent parfaitement & tout chauffeur. Le poste de perception peut étre adaptée a tous besoins d'exploitation.
Comme variante un tableau de bord VDV peut &tre installé.

The drivers cab gives ample space for the most important person on the bus. A large window in the rear partition takes the driver
_ ] : . outofisolation. An ergonomical seat and a fully adjustable steering wheel with {as an option) the instrument panel follo-
\~ _ / r g2 . wing, suits every driver. The wayfare collection table can accommodate every operational requirement.

Der Fahrerplatz stellt der wichtigsten Person im Bus reichlich Raum zur Verfigung. Zudem holt die groBe Scheibe in
der Fahrerplatzabschrankung den Fahrer aus der Isolation. Der ergonomische Fahrersitz und das véllig verstell-
bare Lenkrad passen sich jedem Fahrer an. Der Zahltisch ldsst sich jedem Betriebshedarf ausrichten.
Wahlweise kann eine VDV-Instrumententafel eingebaut werden.
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Nieuve verbeterde koplampen met DE en FF technologie zorgen voor maximale zichtbaarheid en de nieuwe LED achterlichten worden gekenmerkt door een zeer lange levensduur,
De schuifdeuren geven een brede deuropening wat in combinatie met de lage vloer en eventueel een oprijplatform de toegankelijkheid voor alle passagiers verbetert.

Les nouvelles lumiéres LED sont caractérisées par une longue durée de vie. Des phares nouveaux et améliorés avec la technologie DE et FF en vue d'une visihilité maximale.
Les portes coulissantes offrent une large ouverture des portes ce qui, en combinaison avec le sol abaissé et éventuellement une plate-forme d'acces, améliore I'accessibilité
pour fous les passagers.

Rear LED lamps have @ long life. DE and FF technology for the headlamps improve visibility.
Sliding doors provide wide door apertures. Combined with a low boarding height and eventually an access ramp, this
improves the accessibility for all passengers.

Die neven Leuchtdiode-Schlussleuchten kennzeichnen sich durch eine sehr lange Lebensdauer. Zur maxima-

len Sichtbarkeit ist sich fiir neve, bessere, Scheinwerfer mit DE- und FF-Technologie entschieden worden.

Die Fahrgdste erfahren bessere Zugdnglichkeit durch die - dank der Schiebetiiren - breite Tiiroffnung, in
Kombination mit dem Niederflur, wie auch durch eine eventuelle Auffahrrampe.







1. Voor de gelede voertuigen werd de
motorkoeling op het dak gemonteerd met
vele voordelen:

Zeer ruime toegang, hoge koelcapatiteit,
verlaogd binnen- en buitengeluid, aanrij-
dingvrij, geen warmteophoping in het
motorcompartiment.

2. Voor de gelede voertuigen staat het
gepotenteerde stuursysteem voor de
achteras borg voor een opfimale bestuur-
baarheid.

3. Het aangename en luchtige gevoel en
de rvime doorgangen voor de passagiers
zijn nog meer voor de hand liggend bij de
gelede versies. Systemen voor reizigersin-
formatie zijn volledig geintegreerd in de
lijn van het interieur, zowel in het trekken-
de als in het getrokken gedeelte.

7. Pour les véhicules arficulés le systeme
de refroidissement du moteur a été installé
sur le toit ce qui offre de nombreux avanta-
ges :

Acces trés spacieux, emplacement peu pol-
lué, haute capacité de refroidissement,
bruit intérieur et extérieur réduit, a I'abris
d'accrochage, absence d’accumulation de
chaleur dans le compartiment moteur.

2. Pour les véhicules articulés, le systeme
de direction breveté pour I'essiev arrigre
est garant d’une conduite optimale.

3. La sensation spacieuse agréable et la
flvidité sont encore plus accentuées dans les
véhicules arficulés. Des systemes pour I'in-
formation des passagers sont totalement
intégrés et en harmonie avec I'intérieur,
aussi bien dans la partie fractante que dans
|a partie traciée du véhicule.

1. The roof-mounted engine cooling on
the articulated bus has many advantages:
good aceessibility, high cooling capacity,
less noise inside and outside the vehicle,
collision-free, no heat built-up in the engi-
ne compartment.

2. The patented steering system on the
trailer axle of articulated buses improves
manoeuvrability.

3. The pleasant airy atmosphere and wide
passenger flow areas are even more obvi-
ous in the articulated version.

Passenger information displays are inte-
grated in the ceiling of the tractor and trai-
ler section.

1. Die auf den Gelenkfahrzeugen mon- <

tierte  Dach-Motorkiihlung bietet viele
Vorteife:

Sehr groBe Zugdnglichkeit, Staubfreie Zone
— daher fast wartungsfrei, Hohe
Kihlleistung, Abgesenkten Innen- und
AuBenldrm, AuBerhalb der Aufprallzone,
Keine Wirmeanhdufung im Motorraum.

2. Bei den Gelenkfohrzeugen gewdhr-
leistet  die patentierte  Hinterachs-
Lenkanlage mit verschmilerter Heckpartie
optimale Lenkbarkeit.

3. Bei den Gelenkversionen liegen dos
angenehme und gerdumige Gefiihl, sowie
die breiten Fahrgast-Durchgiinge sogar
noch mehr auf der Hand. Die Fahrgast-
Informationssysteme sind véllig in die
Innenraumgestaltung integriert worden,
sowohl im Zugfohrzeug, wie auch im
Anhiinger.




Aanyalshoek
Instaphoogte.

i
Angle do
Hauteur daccs.

Overallfength
Front overhang
Wheelbase
Reor overhiang
Width

Exterior height
Approach angle:
Departure angle
Boarding height

Redstand
Bberhang hinten

e
SR

Baschungswinkel hintan

Eirstiogshatie

9495 mm
2 400 mm
4500 mm
2595 mm
2350 mm
2985 mm
7T
T
330 mm

MAN D0836 LOH - 162kW

IF ECOMAT I

11995 mm
2715 mm
5790 mm
3490 mm
2550 mm
2985 mm
77
7T
330 mm

MAN D0B36 LOH - 206kW

G/T

ZF ECOMAT II
VOITH

11995 mm
2715 mm
5790 mm
3490 mm
2550 mm
2985 mm
77
777
330 mm

MAN D2866 LUH - 19TkW

IF ECOMAT 1l
VOITH

11995 mm
2715 mm
5790 mm
3490 mm
2550 mm
2985 mm
7
T
330 mm

MAN D0836 LOH 206kW

IF ECOMAT I

VOITH

17 985 mm
2715 mm
5790-7150 mm
2330 mm
2550 mm
3 280 mm
7T
7T
330 mm

300L /400L

MAN D2866 LOH 228kW
MAN D2866 LOH 265kW
DAF PE 228kW
DAF PE 265kW

G/T

ZF ECOMATII
VOITH

24785 mm
2715 mm
5790-7150- 6 800 mm
2330 mm
2550 mm
3280 mm
7T
a4
330 mm

300L / 400 L

MAN D2866 LOH 265kW
DAF PE 265kW

ZF ECOMATII
VOITH

G = aussi & propulsion GNV
T = aussi @ propulsion trolley

G = auch mit ENG Antriebssysteem
T = auch mit Trolley Antriebssysteem

G = also with CNG power system
T = also with trolley power system

G = ook met (NG aandrijving
T = ook met trolley aandrijving




==

e,
|

I

Rt Tl sl T
i imdle 1 e
8 o

[ e
T NE

9
9
N
Y




Mk
il

VAN'HOOL NV - BUS AND TRAILERMANUFACTURERS

Bernard Van Hoolstroat 58
2500 Koningshooikt - Belgium
Tel. +32-3-420 20 20 - Fox +32-3-482 33 60
E-mail: info@yanhool.be - Website: www.vanhool.be
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