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DANS LE BUT D'AMELIORER CONSTAMMENT LA QUALITE DE SES MATERIELS, SAVIEM SE RESERVE LE DROIT DE MODIFIER SANS PREAVIS SES MODELES AINS| QUE LES CARACTERISTIQUES, EQUIPEMENTS ET ACCESSOIRES DE CEUXCI.
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Priorité aux transports en commun... un large consensus existe
aujourd’hui sur la nécessité de cette orientation non seulement dans les
grandes villes, mais aussi dans les agglomérations de taille moyenne et
méme petite. Pourquoi ?

Bien sir, la hausse des produits pétroliers et sa répercussion sur le
colt d’utilisation des voitures particuliéres y sont pour beaucoup. Mais
d’autres facteurs jouent aussi un réle prépondérant. Les facteurs écologi-
ques : il est évident que les transports en commun polluent moins :
moins de gaz d’échappement, moins de bruit. Les facteurs €économiques :
il est difficile dévaluer ce que colite un embouteillage, ou méme sim-
plement une circulation difficile. Mais il est certain que le bilan en temps
perdu, en activité stoppée, en fatigue nerveuse, etc., est lourd.

Redonner de 'oxygéne aux poumons de la ville et réactiver la cir-
culation dans ses artéres deviennent aujourd’hui des impératifs vitaux
qui sont communs aux nouvelles comme aux anciennes cités. Alors,
quand elles s’organisent pour mieux vivre, leur premier soin est de mettre

En France, 2 autobus sur 3 sont des Saviem

en place une politique nouvelle des transports, avec priorité aux transports
en commun.

Seules les tres grandes agglomérations peuvent s’offrir des transports
souterrains. La solution passe donc généralement par les transports de
surface, trés souples et moins coliteux en infrastructure.

Etce n’est pas un hasard si, dans la plupart des cas, Renault Véhicules
Industriels est au coeur des solutions.

Saviem tient en effet, depuis des années, la premiére place sur le
marché francais des autobus : environ 75 % de la production nationale.

La fiabilit¢ du matériel Saviem lui a valu de beaux succes a 'expor-
tation : Abidjan, Alexandrie, Dakar, Le Caire, Libreville en Afrique, mais
aussi Brescia et Ancone en Italie, ont choisi des Saviem pour résoudre
leur probleme de transports publics de surface.

Et la gamme Saviem s’adapte avec intelligence aux impératifs par-
ticuliers, ainsi que le constatent chaque jour les responsables des muni-
cipalités francaises qui ont fait, elles aussi, largement confiance a Saviem.




Annonay : capitale tfrancgaise
des autocars et autobus.

La politique Saviem a toujours €té, dans tous les domaines, d’offrir une gamme de
matériels trés nombreux et diversifiés, parmi lesquels chacun peut trouver la solution “sur
mesure” a son probleme de transport.

Ainsi en est-il des autobus.

La gamme des autobus Saviem comprend plus de 10 modéles, de 21 a 136 places, de
70 a 240 chevaux. Certains sont célébres, on les rencontre partout : le SC 10 dans les
grandes cités modernes, le S 105 sur les lignes urbaines, mais aussi suburbaines et inter-
urbaines.

D’autres sont a la pointe de la recherche en matiére de transport d’avenir, comme
le busphone.

Une petite ville de ’Ardéche, Annonay, est devenue en quelques années, la capitale
francaise des autocars et autobus. Prés de 3.000 personnes participent en effet a la pro-
duction des autocars et autobus Saviem qui a atteint, en 1977, le chiffre de 2.400 véhicules
de grande capacité.

La construction des autocars et autobus Saviem s’appuie sur un choix technique
fondamental : la caisse-poutre autoportante. Cette solution associe une rigidité remarquable

et indispensable en cas de choc, a une souplesse exceptionnelle qui permet au matériel
de subir les durs efforts de 'utilisation sans déformation.

L’ossature d’un SC 10 constitue un véritable treillis de tubes soudés, soudés sous
anhydride carbonique (CO?2) ; la caisse (pavillon faces avant et arriere) est faite d’¢léments
de tole emboutis a froid, puis soudés électriquement par points et enfin maintenus entre-eux
par des goussets-raidisseurs qui répartissent équitablement les contraintes.

Un traitement trés poussé anti-corrosif comportant une protection au zinc d’une
épaisseur de 40 microns et 'application d’une couche de laque anti-acide de méme épaisseur
donne a I’ensemble une résistance de 1.500 heures au brouillard salin, correspondant a
plusieurs années de service dans les villes industrielles les plus poliuées.

La recherche constante de I’'ame¢lioration des conditions de travail (aspiration des
poussieres et des fumées par le sol) et de enrichissement des tiches (auto-controle, travail
de groupe, horaires souples, anti-taylorisme) est un autre choix fondamental de Saviem.
En donnant a ceux qui travaillent dans ses usines les meilleures raisons de lui rester fideles,
il est sans aucun doute un des facteurs principaux de la qualité de la production Saviem.
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l'autobus des grandes cites

C’est le plus célebre des autobus Saviem. Celui
que la plupart des grandes cités ont déja adopté pour
améliorer la qualité de leurs “transports en commun”,
sans neégliger pour cela leur rentabilité.

La technique “caisse-poutre” auto-portante de
son chéssis lui permet d’affronter les conditions
d’exploitation les plus intensives sans soufirir. Et sa
peinture, bien protégée contre la corrosion, reste
“comme neuve” pendant de longues années.

Son moteur est le MAN D.0846, un 6 cylindres
Diesel a procédé d’injection H.M., a la fois €économi-
que et anti-pollution ; la combustion y est en effet
rapide, facteur de rendement, et trés compléte, facteur
de propreté : pas de gouttelettes de combustible
liquide non briilé a I’échappement.

Développant 160 chevaux DIN, trés souple, ce
moteur permet, grice a une boite de vitesse automa-

tique R 107 (normale ou super), une conduite tres
confortable, aussi bien pour le conducteur que pour
I’usager.

La réputation de fiabilité de la chaine cinématique
du SC 10 n’est plus a faire.

Il en est de méme de sa capacité d’adaptation,
grace a ses versions de base, aussi bien aux conditions
climatiques quaux choix techniques d’exploitation,
ceux du libre service en particulier. Le SC 10 existe
en effet en 4 versions de base, 2 ou 3 portes, avec ou
sans plate-forme aérée. Celle-ci peut étre normale ou
profonde. Les implantations intérieures de série sont
au nombre de 11 offrant de 27 a 42 places assises et
une capacité totale maximum d’accueil de 105 pas-
sagers. Quand la cit¢ s'organise pour mieux vivre, il
y a tQujours une réponse toute préte dans la gamme
SC1
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Mieux vivre

La santé d’une cité se mesure en particulier au rythme de sa circulation.
Quand elle est fluide, le visage de la ville est souriant ; quand les artéres sont
engorgées, ce visage devient maussade ; la ville perd son temps, son sourire,
sa santé, sa prospérité.

Le SC 10 favorise la fluidité de la circulation. Par son excellente mania-
bilité d’abord : direction douce et précise, grande surface vitrée, boite automatique,
faible rayon de giration (1,00 m hors tout). Par sa remarquable accessibilité :
larges portes a fermeture automatique, comportant bien slir pour une totale
sécurité un systéme de temporisation. Par son plancher bas, a 0,62 m du sol,
qui facilite 1a montée et la descente. Par son plancher plat qui favorise la circu-
lation a 'intérieur du véhicule et diminue d’autant les temps d’arrét.

en ville.

Parce qu’il fait apprécier les transports en commun, le SC 10 libére les
rues de la cité : pour chaque usager le prenant, c’est une voiture de moins
encombrant la chaussée. Et cet usager 'adopte parce qu’il est transporté confor-
tablement et en silence (capsulage du moteur, échappement double flux, silen-
cieux d’admission). Parce qu’il peut profiter pleinement, a travers les larges vitres
du SC 10, du spectacle de la rue. Et méme, sur les versions a plate-forme arriére
ouverte, du plaisir d€tre en plein air. Une nouvelle plate-forme profonde offre
désormais ce plaisir a 20 passagers. Autre innovation : un jeu de baies amovible
qui permet de fermer ces plates-formes quand vient la mauvaise saison.

Mieux vivre en ville ? Le SC 10 saméliore sans cesse pour s’acquitter
avec intelligence de cette mission essentielle.




