NEOPLAN CENTROLINER

Quantensprung im Stadtbusverkehr.
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ElN GENTLEMAN IM MASSANZUG.

EIN BUS WIE GEMACHT FUR DIE STADT.

Fortschritt, der nicht der
Allgemeinheit dient, ist
Selbstzweck. Nicht bei
Neoplan: Seit tiiber 60
Jahren dem Fortschritt
in der Bustechnologie
verschrieben, steht jede
neue hauseigene Ent-
wicklung im Zeichen
von Sicherheit und
Komfort, Okologie und
Okonomie, Funktiona-
litat und Design. Als
Erfinder der Niederflur-
technologie hat Neoplan
bereits Pionierarbeit
geleistet — und viele
Standards in puncto
Fahrgastfreundlichkeit
gesetzt zur Darstellung
eines attraktiven, kun-
denorientierten OPNV.
So auch beim jlingsten
Sprofl3 der Neoplan-
Busfamilie: Technisch
und optisch setzt der

Centroliner neue Mafl3-

stabe im Linienbusver-
kehr. Konzipiert als
klassischer Linienbus
fur die extremen Belas-
tungen des Stadtver-
kehrs, z.B. bei der 12-
m-Version, laden wahl-
weise zwei oder drei
doppelbreite Tiren zum
Einsteigen ein. Im In-
neren wartet viel Revo-
lutionares auf Fahrgast
und Fahrer — in jedem
Fall Fortschritt, der tber-

zeugt.

Attraktiver OPNV.
Niedrige Life-Cycle-
Costs. Weniger
Aufwand.

Leichter, luftiger, lang-
lebiger: So konnte man
die Eigenschaften des
Centroliners in aller
Kirze beschreiben.
Dank seiner Leichtbau-
weise und der Verwen-
dung von standardi-
sierten Bauelementen
wird nicht nur an Ge-
wicht gespart, sondern
auch die Reparatur- und
Wartungsfreundlichkeit
erhoht und damit die
Life-Cycle-Costs (LCC)

minimiert. Daflr sorgt

auch ein verbesserter
Korrosionsschutz: So
werden alle Centroliner-
Modelle mit einer Edel-
stahl-Bodengruppe
ausgeliefert — Korrosion
hat keine Chance mehr.
2,565 m breit bietet das
Fahrzeug eine grol3ere
Gangbreite und mehr
Stehplatzflache — bei
der grof3ten Innensteh-
hohe seiner Klasse.
Kurz: Der Centroliner

beschert dem Fahrgast

Technik und Design im Ein-

ein ganz anderes, lufti-

ges Raumgefuhl.

3 Tiren. 1000 Vorteile.
Die dreittrige Version
des N 4416 ist ein
12-m-Vollniederflur-
Dreittirer mit stehend
eingebautem Motor.
Die »Turmbauweise«
macht’s maoglich:
Stufenloser dritter Ein-

stieg, ohne Stufe im

Mittelgang, Niederflur-
Technik bis in den hin-

klang: der Neoplan N 4416.



Die ganze Welt des
Nahverkehrs — abgedeckt
durch alle Varianten

der Centroliner-Familie, =
teren Bereich. Auf den
taglichen harten Einsatz
ist der Centroliner be- fen. Die Bauweise mit
stens vorbereitet, die Integralfront und -heck
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WILLKOMMEN IN DER FAMILIE.

WILLKOMMEN AN BORD.

Centroliner N 4416

Centroliner N 4407
mitte: Centroliner N 4426/3 L

TW@A21 Centroliner

Centroliner N 4421




Centroliner N 4420

Centroliner N 4411

. V44T Centroliner

Centroliner N 4421




DIE NEUE GROSSZUGIKEIT.

DAS NEUE

INNENRAUMDESIGN.

Einstieg ohne Hiirden:
die stufenlose mittlere Tiir
des Centroliners.

Der Innenraum: breiter,
hdéher, luftiger dank freund-
licher Farbgebung und
fantastischem Raumangebot.

Auf die inneren Werte
kommt es an.

Auch das Innere des
Centroliners halt, was
sein AuReres verspricht.
Der Innenraum besticht
durch seine freundliche
Farbgebung und

durch das fantastische
Raumangebot. Breiter,
hoher, luftiger — hier
konnen es sich auch

grofde Menschen so

richtig bequem machen.
Durch die tief nach unten
gezogene Rundum-
Verglasung bietet sich
sowohl stehenden

als auch sitzenden
Passagieren ein herr-
licher Panorama-Aus-
blick. Die Venus-Vergla-
sung in grauer Tonung
absorbiert Warme und
gibt ein elegantes
Design. Sogar der Blick
nach vorne bleibt -

dank der grof3zligigen

Verglasung hinter dem
Fahrersitz — fir die
Fahrgaste erhalten, im
Stadtverkehr keine
Selbstverstandlichkeit.
Integrierte Decken-
leuchten tauchen den
Bus in ein angenehmes
Licht.

Funktion in Bestform.
An Seitenwandschienen
angebracht, ist die

Cantilever-Aufhéangung

Praktisch: die Cantilever-Auf-

hangung der Sitze, an Seiten-
wandschienen angebracht.

Extravagant: geschwungene
Haltestangen und individuelle
Dachschrigen.



der Sitze nicht nur
hochmodern, sondern
auch aul3erst reinigungs-
freundlich. Klar: Am
Boden des Busses sind
keinerlei Leisten oder
Verschraubungen ange-
bracht. Ein weiterer
Pluspunkt fir den Cen-
troliner: Dank der
fehlenden Podeste im

Mittelgang bietet der

Bus den Fahrgasten

nicht nur groRtmaogliche
Bewegungsfreiheit,
sondern auch genugend
Platz fur Kinderwagen,
Rollstihle und Gepack-
stlicke. Auch bei der
Gestaltung der Decke
wurde das Angenehme
mit dem Nutzlichen ver-
bunden: Speziell flir
den Centroliner ent-
wickelt, prasentiert sich
dem Fahrgast ein

optisches Zusammen-
spiel von geschwunge-
nen Haltestangen,
gerundeten Aluminium-
Lochdeckenpaneelen
und individuellen Dach
schragen. Bei verbesser-
ter Schallisolation und
gerauschfreier Belliftung
geniel3t man eine aus-
gesprochen freundliche
Atmosphare. Und damit
Passagiere und Fahrer

Rundum gelungen:
Die Rundum-Verglasung des
Centroliners bietet einen

herriichen Panorama-Ausblick.

auch an kaltenTagen
nicht ins Frosteln kom-
men, haben die neuen,
speziell fir das Fahr-
zeug entwickelten ver-
schleilRfreien Hoch-
leistungs-Heizkonvek-
toren 20% mehr Warme-
leistung (800 W/m).
Kurz: Ein Interieur, in
dem man sich rundum
wohlfihlt.

Angenehm: integrierte
Deckenleuchten, blend-
frei fur den Fahrer.



GANZ AUF IHRER LINIE:

DER CENTROLINER ALS DOPPELDECKER.

Mit der Centroliner-
Familie erlebte der
Stadtbusverkehr einen
Quantensprung. Jetzt
kann man Nachwuchs
vermelden: Den Centro-
liner N 4426/3, mit dem
Neoplan ein neues
Doppelstock-Linienbus-
konzept einfihrt. Er ist
in zwei Varianten erhalt-
lich, mit 12m und 13,85m
Lange. Sein Aul’Seres,
wie auch sein Inneres,
fugt sich nahtlos in das
Centroliner-Design ein.
Ubernommen wurden
die Aluminiumlochblech-
Verkleidungen, die
breiten Zugangsturen
(wahlweise einflugelig)
und der standardisierte
VDV-Fahrerarbeits-
platz. Ebenfalls bewahrt
haben sich der modu-
lare Aufbau und der
Einsatz der Edelstahl-
Bodengruppe. Das
Fahrwerk wurde opti-
miert, der Antriebs-
strangeinbau standar-
disiert. Die elektronisch-

hydraulisch gesteuerte

Nachlaufachse wird

aktiv gelenkt. Die starre

Achse gewahrleistet least sorgen Klima- und Fahrgast im

einen optimalen Fede- anlage (optional) und Centroliner rundum .4 -
rungskomfort. Apropos Konvektorenheizung wohlfihlen.

Komfort: Last but not daflr, dal3 sich Fahrer




Stadt-Linienbus: der N 4426/3

im bewdhrten Centroliner- Q o

Perfekt fiir den Einsatz als L B |’ — a4 : . l
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Niederflur-Design.

 WERKSUERKEH |

...optimal gestaltet, bietet

das Oberdeck ein Maximum

Willkommen an Bord...

an Sitzplatzen.




DIE REVOLUTION IN DER FAHRZEUGELEKTRIK.

DIE REVOLUTION AM STEUER.

vbv
Fahrerarbeitsplatz
Anzeige Bedienteile
Kabel- Kabel-
baum baum
Multiplex- Multiplex-
knoten knoten
A B
CAN- CAN-
Leitung Leitung
Zentral- Zentral-
- =
rechner Diagnose
Kabel- CAN- CAN- Kabel-
baum Leitung Leitung baum
Multiplex- Multiplex-
knoten knoten
F c
CAN- CAN- Kabel-
Leitung Leitung baum
Multiplex- Multiplex-
knoten knoten
E D
Kabelbaum Kabelbaum Kabelbaum

Schlul3 mit dem Kabelsalat: So funktioniert das NeoCan-Bordelektronik-System.
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Kabel sind out.

NeoCan ist in.
Controler Area Network
— CAN: Drei Buchstaben,
die eine Revolution in
der Fahrzeugelektrik
bedeuten. Von Neoplan
fir den Einsatz im Bus
weiterentwickelt, arbei-
tet das CAN-System
Uber einen elektroni-
schen Impulstransfer
(Digitale Datenlibertra-
gung). Der Unterschied
zur herkommlichen
Zentral-Elektrik: Der
schwere und platzrau-
bende Hauptkabel-
strang wird uberflussig,
per Zentraldiagnose
aller Ein- und Ausgange
werden die Fehlersu-
che, Instandhaltung
und Instandsetzung
des Systems stark ver-

einfacht.



Alle reden von Arbeits-
platzen. Wir haben die
sichersten.

Die Faden des NeoCan-
Bussystems laufen in
dem neu entwickelten
Cockpit zusammen.
Nach ergonomischen

und wirtschaftlichen

Aspekten entwickelt,

Weniger ist mehr: das neue
Cockpit im Centroliner.

bietet es ein Hochstmafd
an Komfort und Sicher-
heit. Die Idee bei der
Armaturengestaltung:
Nur so viel Information
wie ndtig, so wenig Ab-
lenkung wie maglich.
Ob Reise- oder Linien-
bus, die standardisierte
Zentralinformationsan-
zeige, mit dem nach
Prioritatsstufen geord-
neten Display, halt den
Fahrer auf dem laufen-
den. Ubersichtlich, er-
gonomisch, groRzligig,
sicher — wer mochte da

nicht Busfahrer sein?

Nehmen Sie Platz: der ISRI-
Fahrersitz 6800/338 wurde
nach den ergonomischen
Gesichtspunkten und den
Richtlinien »neuer Fahrer-
arbeitsplatz« entwickelt.




DENKEN SIE AUCH MAL AN MORGEN.

Langlebigkeit

mit System.

In der Produktion beim
Centroliner kommt

ein besonderes Metall
zum Einsatz, dessen
Bedeutung fur den Om-
nibusbau in den kom-
menden Jahren noch
deutlich zunehmen
wird: Edelstahl. Alle
Neoplan Centroliner

sind mit einer Edel-
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STEIGEN SIE NOCH HEUTE UM.

stahl-Bodengruppe
ausgerulstet. Korrosion

am Unterboden hat

also keine Chance mehr:

Deshalb gewahrt
Neoplan auch flr alle
Edelstahlbusse eine
12jahrige Garantie
gegen Durchrostung -
unser glanzender
Beitrag zu Korrosions-
schutz und Werter-

haltung.

Vorteile durch Modul-
bauweise.

Das herausragende
Konstruktionsmerkmal
beim Centroliner

ist sicher die Modul-
bauweise. Aus Faser-
verbundwerkstoffen
hergestellt, werden

Integralfront und -heck
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als tragende Struktur-
bauteile eingesetzt. Der
Vorteil: Eine nahezu
unbegrenzte Flexibilitat
hinsichtlich Fahrzeug-
ldnge, Tliranordnung
und Bestuhlung. Klar:
Die zeitsparende und
problemlose Modulbau-
weise ermaglicht es
Neoplan, den Centroli-
ner auf den jeweiligen
Bedarf »nzuzuschnei-
den«, Zudem ermog-
licht die Fertigung
standardisierter Module
nicht nur einen extrem
hohen Qualitatsstan-
dard, auch Stand- und
Wartungszeiten werden

Unbegrenzte Flexibilitat ‘
und Sicherheit: die Modul-
bauweise mit Integralfront
und -heck.

auf ein Minimum redu-
ziert, d.h. Minimierung
der Life-Cycle-Costs.
Optisch verweisen die wandten - den Starliner,
abgedeckten Antriebs- Luxus-Reisebus aus dem
rader, die Aulienspiegel Hause Neoplan.

und die Bugpartie mit

ihren markanten Poly-

elypsoid-Scheinwerfern 4

auf einen nahen Ver-

Alle Neoplan-Busse werden
mit Edelstahl-Bodengruppen
produziert.
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MOTOREN FUOR ALLE FALLE.

VORTEILE FUR ALLE BETEILIGTEN.

Zuverlassig, sicher,
wartungsfreundlich:
Innenbelliftete Scheiben-
bremsen an allen

Achsen, die die Bremskraft
optimal verteilen.

Die kluge Achse

lenkt mit.

Ein moderner Bus wie
der Centroliner mul3
sich auf groRRziigigen
Autobahnen und Uber
Land ebenso bewahren
wie in engen, zugepark-
ten EinkaufsstralRen
der Innenstadte. Seine
hohe Manovrierfahig-
keit erreicht der N 4420
durch die dritte Achse,
die nicht wie gewohnt
nachlaufgelenkt,
sondern per elektrohy-
draulischer Lenkung
arbeitet. Diese soge-
nannnte EHLA-Standard

verleiht dem Fahrzeug
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eine Wendigkeit, die
sich nur unwesentlich
von der eines 12-m-
Busses unterscheidet.
Dabei muld der Fahrer
trotz der hdéheren
Manovrierfahigkeit des
Busses keine zusatzli-
chen Krafte fur das Len-
ken der Hinter- und
Nachlaufachse aufbrin-
gen. Diese Ausfihrung
beinhaltet die Halte-
stellenautomatik (der
Bus schwenkt beim
Ausfahren weniger aus)
sowie eine Minimie-

rung des Wendekreises

unter 23,5 m (vom

Gesetzgeber gefordert
sind lediglich 25 m).
Beim Ruckwartsfahren
lenkt die Achse mit. Das
moderne Achskonzept
des Centroliners sieht -
ob 2 oder 3 Achsen von
8,6 m bis 18 m — Schei-
benbremsen an allen
Achsen vor. So wird
nicht nur die Bremskraft

optimal verteilt, sondern

auch die Wartungs-
freundlichkeit des
Busses erhoht. Ein
perfekt durchdachtes
Konzept, auf das Sie

sich verlassen konnen.

Der Antrieb:

Eine runde Sache.
Wenig Verbrauch, kurze
Wartungszeiten, viele
Einsatzmoglichkeiten -
Anspruche, die ein
moderner Bus erflllen
muld. Aus diesem
Grund ist die neue

Centroliner-Familie



mit einer Bandbreite
leistungsstarker, ver-
brauchsoptimierter und
die hochsten Umwelt-
richtlinien erflllenden
EURO-II-Motoren — ab
2001 auch mit Euro 3-
Motorvariationen - lie-
ferbar. Leistungsmafig
perfekt auf die jeweilige
Fahrzeuglange abge-
stimmt und in Verbin-
dung mit dem passen-
den Getriebe, bilden die
Motoren der Neoplan-
Partner MAN und Daim-
lerChrysler den opti-
malen Antrieb flr jeden
Einsatzzweck. Stehend
eingebaut, ermaglichen
sie die vollig stufenlose
und podestfreie Gestal-
tung des Fahrgast-
raums an allen Turen -
Towereinbau. Bereits
heute eine Investition
in die Zukunft, da im-
mer mehr Verkehrs-
betriebe auf den Einsatz
von 100-%-Niederflur-

bussen setzen.

Turmbauweise: Weil der
Motor stehend eingebaut
wird, ist der Fahrgastraum
stufenlos und podestfrei
an allen Tiiren - 100 %
Niederflur.

15



DIE GANZE TECHNIK.

DER NEOPLAN CENTROLINER N 4407.

Hauptabmessungen Linge: 8.690 mm, Breite: 2.350 mm, Héhe iiber alles: 2.850 mm, Radstand: 3.800 mm, Uberhang vorn:
2.200mm, Uberhang hinten: 2.690 mm, Stehhéhe: 2.450 mm, FuBbodenhéhe: 350 mm, Einstiegshdéhe:
320 mm, Boschungswinkel vorn: 8° Grad, Boschungswinkel hinten: 7.5° Grad, Wendekreis: 14.600 mm,
ReifengréBe: vorn: 275/70 R 22,5 hinten: 315/60 R 22,57 Sitzplatzanordnung gemaf Projektzeichnung,
Tankvolumen: ca. 180 Ltr., Single-Bereifung

Personenplitze Fassungsvermaogen bei Grundausstattung: Sitzplatze: 17, Stehplatze: max. 29, Fahrer: 1, Gesamt: ca. 47
Tiiren Vorn: Einfligelige Innenschwenktiir 865 mm, Mitte: Zweifliigelige Innenschwenk- oder AuBenschwingtiiren
Gewichte max. Vorderachslast: 4.500 kg, max Hinterachslast: 7500 kg, max. Gesamtgewicht: 11.500 kg

Motor 6-Zylinder Reihen-Dieselmotoren mit Direkteinspritzung, Abgasturboaufladung und Ladeluftkihlung. An-

trieb im Heck stehend angeordnet. Motorvarianten: DC OM 906 LA 170 kW/231 PS EURO If Drehmoment
900 Nm bei 1.300 U/min.; MAN D 0826 LOH 162 kW/220 PS EURQO Il Drehmoment 850 Nm bei 1.600 U/min.
Euro 3 Motoren auf Anfrage

Getriebe 5-Gang Automatikgetriebe mit integr. Retarder, ZF 5 HP 500, 4-Gang mit integr. Retarder, Voith D 851.3

Fahrwerk Bremsen: Zwei-Kreis-Druckluft-Bremsanlage mit ABS/ASR, 600 ccm Luftkompressor, Lufttrockner und
zentrale Priifanschliisse, Feststell- und Haltestellenbremse, Lenkung: ZF-Servocom-Hydrolenkung Typ
8098 mit pneumatischer Verstelleinrichtung der Lenksédule in Héhe und Neigung, Achsen: vorn: Starr-
achse VN 6 NF-S mit innenbellifteten Scheibenbremsen, hinten: Portal-Hypoid-Achse ZF AV 132/90° mit
innenbelliifteten Scheibenbremsen, Federung: Rollbalgluftfederung mit integr. Hubbegrenzung, Niveau-
regelventilen und StolBdampfern, auf Wunsch Kneeling in Verbindung mit ECAS, Bereifung: 10-Loch Mo-
nolex-Scheibenrader 4-fach, vorn: 7.5 x 22,5 Reifen 275/70 R 22,57 hinten: 9 x 22,5 Reifen 315/60 R 22,5”

Aufbau Gerippe: Selbsttragende Gitterbauweise, Gerippe und Niederflurplattform aus groBvolumigen Vierkant-
rohren und Winkelprofilen, hochwertiger Korrosionsschutz, Frontteil: Faserverbundwerkstoff als tragen-
des Bauteil (Integralfront), Heckteil: GFK-Kunstoff, verklebt (Integralheck)

Fahrgastraum Verglasung: Einteilige, sphédrisch gewdlbte Windschutzscheibe, plane Seitenscheiben aus besonders
warmeddmmendem Sicherheitsglas »Venus«, Doppelglas auf Wunsch, Heizung: Dreistufiges Bugheiz-
gerat, entlang den Seitenwanden gerduschlose Hochleistungskonvektoren Thermal THK 800 mit 800 W/m,
zwei Zusatzheizgerate unter Sitz oder im Podest eingebaut, Vorwdrmgerdt Webasto Thermo 230 (23 kW),
Steuerung Uber Neoplan Kontrollcenter, auf Wunsch integrierte Einrichtung zur Scheibenklarung mit
2 Dachkanalheizgeraten oder Fahrgastraum-Klimatisierung, Liiftung: 2 elektrische Hebeddcher, 2 Klapp-
fenster, 2 Dachliifter, Sitze: Neoplan SKA NV 200, Leichtbausitze mit »Cantilever« Sitzbefestigung, auf
Wunsch Neoplan Kiel Centra, auf Anfrage weitere Fabrikate, Innenausstattung: Neues Stadtbus-Innen-
raumdesign »City Top«, integrierte Lichtbdnder mit Transistorréhren.

Fahrerplatz Neuer VDV Il Fahrerarbeitsplatz: Mit neuer Fahrerkabine, ergonomisch optimal angeordete Sitz- und
Instrumententafelposition, Informationsdisplay, autom. Tachograph, Instrumententafel ist mit der Lenk-
sdule in Hohe und Neigung verstellbar. Zahltischstdnder und Fahrergeschréank, Fahrersitz ISRl 6800/338,
aufWunsch andere Fabrikate, auf Wunsch beheizte Windschutzscheibe, 3-stufiges Bugheizgerit,
Fahrerplatzklimatisierung (SA) — elektrisch beheizte und verstellbare AuBBenspiegel.

Elektrik Bordnetz: Nennspannung 24V, Generator 140 A mit Transistorregler, NeoCan 2000 CAN-BUS System-
Batterie: 2 x 200 A, Information und Kommunikation: Sprechanlage mit Schwanenhalsmikrofon und
4 Lautsprechern. Ausreichende Einbaurdume fiir Bordinformationssysteme (1BIS) mit vorbereiteten
Schnittstellen fiir Wagenbus und Datenfunktauglichkeit. Fahrziel- und Nummernanzeige nach VDV-SLII-
Norm in Vollmatrix oder LCD Ausfiihrung (SA)

16 Sonderausstattung gegen Mehrpreis auf Anfrage
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DIE GANZE TECHNIK.

DER NEOPLAN CENTROLINER N 4411.

Neoplan Centroliner N44 11 - 10 m Solobus

Hauptabmessungen Lange: 10.200 mm, Breite: 2.550 mm, Héhe tiber alles: 2.950 mm, Radstand: 4.700 mm, Uberhang vorn: 2.650 mm,
Uberhang hinten: 2.850 mm, Stehhéhe: 2.450 mm, FuBBbodenhéhe: 350 mm, Einstiegshohe: Tiir I: 320mm,
Tiir Il: 320mm, Boschungswinkel vorn: 8° Grad, Béschungswinkel hinten: 75° Grad, Wendekreis: 18.300 mm,
ReifengroBBe: 275/70 R 22,5 Sitzplatzanordnung gemal3 Projektzeichnung, Tankvolumen: ca. 270 Ltr.

Personenplitze Fassungsvermdgen bei Grundausstattung: Sitzpldtze: 25, Stehplatze: ca. 40, Fahrer: 1, Gesamt: ca. 66

Tiiren Vorn und Mitte: Zweiflligelige Innenschwenk- oder AuBenschwingtiren 1355 mm, auf Wunsch Einbau
einer einfliigeligen Tiir 3. Alternativ Tir Il als AuBenschwenkschiebetiiren (SA)

Gewichte max. Vorderachslast: 7.000 kg, max. Hinterachslast: 8.165 kg, max. Gesamtgewicht: 14.000 kg

Motor 6-Zylinder Reihen-Dieselmotoren mit Direkteinspritzung, Abgasturboaufladung und Ladeluftkiihlung. An-
trieb im Heck stehend angeordnet, Motorvarianten: DC OM 906 LA 170 kW/231 PS, EURO Il, Drehmoment
900 Nm bei 1.300 U/min; MAN D 0826 LOH 162 kW/220 PS, EURO Il, Drehmoment 850 Nm bei 1.600 U/min.
Euro 3 Motoren auf Anfrage

Getriebe 5-Gang Automatikgetriebe mit integr. Retarder, Fabr. ZF 5 HP 502, 3-Gang mit integr. Retarder, Fabr.Voith 851.3

Fahrwerk Bremsen: Zwei-Kreis-Druckluft-Bremsanlage mit ABS/ASR, 600 ccm Luftkompressor, Lufttrockner und zentrale
Priifanschliisse, Feststell- und Haltestellenbremse, Lenkung: ZF-Servocom-Hydrolenkung Typ 8098 mit
pneumatischer Verstelleinrichtung der Lenksédule in Hohe und Neigung, Achsen: vorn: Starrachse VN 8
NF-S mit innenbelliifteten Scheibenbremsen, hinten: Portal-Hypoid-Achse ZF AV 132/90° mit innenbellif-
teten Scheibenbremsen, Federung: Rollbalgluftfederung mit integr. Hubbegrenzung, Niveauregelventil und
StolBdémpfern, auf Wunsch Kneeling in Verbindung mit ECAS, Bereifung: 10-Loch Monolex-Scheibenrader,
6-fach 7.5 x 22,5 Reifen 275/70 R 22,5

Aufbau Gerippe: Selbsttragende Gitterbauweise, Gerippe und Niederflurplattform aus groBvolumigen Vierkant-
rohren und Winkelprofilen, hochwertiger Korrosionsschutz, Frontteil: Faserverbundwerkstoff als
tragendes Bauteil (Integralfront), Heckteil: GFK-Kunstoff, verklebt (Integralheck)

Fahrgastraum Verglasung: Einteilige, spharisch gewdlbte Windschutzscheibe, plane Seitenscheiben aus besonders
warmeddmmendem Sicherheitsglas »Venus«, Doppelglas auf Wunsch, Heizung: Dreistufiges Bugheiz-
gerat, entlang den Seitenwdnden gerduschlose Hochleistungskonvektoren Thermal THK 800, mit 800 W/m
zwei Zusatzheizgerédte unter Sitz oder im Podest eingebaut, Vorwdrmgeréadt Webasto Thermo 300 (30 kW),
Steuerung liber Neoplan Kontrollcenter, auf Wunsch integrierte Einrichtung zur Scheibenklarung mit
2 Dachkanalheizgeraten oder Fahrgastraum-Klimatisierung, Liiftung: 2 elektrische Hebedéacher, 2 Klapp-
fenster, 2 Dachlifter, Sitze: Neoplan SKA NV 200, Leichtbausitze mit »Cantilever« Sitzbefestigung, auf
Wunsch Neoplan Kiel Centra, auf Anfrage weitere Fabrikate, Innenausstattung: Neues Stadtbus-Innen-
raumdesign »City Top«, integrierte Lichtbdnder mit Transistorréhren

Fahrerplatz Neuer VDV Il Fahrerarbeitsplatz: Mit neuer Fahrerkabine, ergonomisch optimal angeordete Sitz- und
Instrumententafelposition, Informationsdisplay, autom. Tachograph, Instrumententafel ist mit der
Lenksédule in Hohe und Neigung verstellbar. Zahltischstander und Fahrergeschriank, Fahrersitz ISRI
6800/338, auf Wunsch andere Fabrikate, 3-stufiges Bugheizgerét, Fahrerplatzklimatisierung (SA) —
elektrisch beheizte und verstellbare AulBenspiegel.

Elektrik Bordnetz: Nennspannung 24 V, Generator 140 A mit Transistorregler, NeoCan 2000 CAN-BUS System-
Batterie: 2 x 200 A, Information und Kommunikation: Sprechanlage mit Schwanenhalsmikrofon und
6 Lautsprechern. Ausreichende Einbaurdume flir Bordinformationssysteme (IBIS) mit vorbereiteten
Schnittstellen fiir Wagenbus und Datenfunktauglichkeit. Fahrziel- und Nummernanzeige nach SL Il Norm
in Vollmatrix oder LCD-Ausfiihrung (SA)

18 Sonderausstattung gegen Mehrpreis auf Anfrage
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DIE GANZE TECHNIK.

DER NEOPLAN CENTROLINER N 4416.

Hauptabmessungen Lange: 12.000mm, Breite: 2.550 mm, Hohe tiber alles: 2.850 mm, Radstand: 5.980 mm, Uberhang vorn: 2.650mm,
Uberhang hinten: 3.370mm, Stehhéhe: 2.450 mm, FuBbodenhéhe: 350 mm, Einstiegshéhe: Tiir I: 320 mm,
Tiir lI: 320 mm, Béschungswinkel vorn: 8° Grad, Béschungswinkel hinten: 75° Grad, Wendekreis: 21.500mm,
ReifengréRRe: 275/70 R 22,5 Sitzplatzanordnung gemaf3 Projektzeichnung, Tankvolumen: ca. 270 Ltr.

Personenplidtze Fassungsvermoégen bei Grundausstattung: Sitzplitze: 40, Stehplatze: ca. 63, Fahrer: 1, Gesamt: ca. 104

Tiiren Vorn und Mitte: Zweiflligelige Innenschwenk- oder AuBenschwingtiren 1.355 mm, auf Wunsch Einbau
einer Tur 3 ohne Stufe. Alternativ Tir |l und lll als AuBenschwenkschiebetiiren (SA)

Gewichte max. Vorderachslast: 7.100 kg, max Hinterachslast: 11.500 kg, max. Gesamtgewicht: 18.000 kg

Motor 6-Zylinder Reihen-Dieselmotoren mit Direkteinspritzung, Abgasturboaufladung und Ladeluftkiihlung.
T-Antrieb im Heck Unterflur angeordnet, bei Einbau einer 3. Tiir, Einbau »Turmbau«-Version (Towereinbau).
Motorvarianten: MAN D 0826 LUH 162 kW/220 PS, EURO Il, Drehmoment 850 Nm bei 1.600 U/Min.; MAN D
2866 LUH 191 kW/260 PS, EURO I, Drehmoment 1.050 Nm bei 1.000-1.500 U/min.; DC OM 457 hLA
185 kW/252 PS, EURO Il, Drehmoment 1.100 Nm bei 1.100 U/min. Andere Motorvarianten und Euro 3
Motoren auf Anfrage

Getriebe 5-Gang Automatikgetr., intgr. Retarder, ZF 5 HP 502. 4-Gang Automatikgetr., intgr. Retarder, Voith 854.3/864.3

Fahrwerk Bremsen: Zwei-Kreis-Druckluft-Bremsanlage mit ABS/ASR, 600 ccm Luftkompressor, Lufttrockner und zen-
trale Priifanschliisse, Feststell- und Haltestellenbremse. Lenkung: ZF-Servocom-Hydrolenkung Typ 8098 mit
pneumatischer Verstelleinrichtung der Lenksdule in Hohe und Neigung, Achsen: vorn: Starrachse VN 8 NF-S
mit innenbeliifteten Scheibenbremsen, hinten: Portal-Hypoid-Achse ZF AV 132/90° mit innenbellifteten
Scheibenbremsen, Federung: Rollbalgluftfederung mit integr. Hubbegrenzung, Niveauregelventilen und
StoRddmpfern, auf Wunsch Kneeling in Verbindung mit ECAS, Bereifung: 10-Loch Monolex-Scheibenréader,
6-fach 75 x 22,5 Reifen 275/70 R 22,5"

Aufbau Gerippe: Selbsttragende Gitterbauweise, Gerippe und Niederflurplattform aus groBvolumigen Vierkant-
rohren und Winkelprofilen, hochwertiger Korrosionsschutz, Frontteil: Faserverbundwerkstoff als tragen-
des Bauteil (Integralfront), Heckteil: GFK-Kunstoff, verklebt (Integralheck)

Fahrgastraum Verglasung: Einteilige, sphérisch gewodlbte Windschutzscheibe, plane Seitenscheiben aus bes. warmedammen-
dem Sicherheitsglas »Venus«, Doppelglas auf Wunsch, Heizung: Dreistufiges Bugheizgerét, entlang den Seiten-
wéanden geréduschlose Hochleistungskonvektoren Thermal THK 800 mit 800 W/m, zwei Zusatzheizgerate unter Sitz
oder im Podest eingebaut, Vorwadrmgerat Webasto Thermo 300 (30kW), Steuerung (iber Neoplan Kontrollcenter,
aufWunsch integr. Einrichtung zur Scheibenklarung mit 2 Dachkanalheizgeraten oder Fahrgastraum-Klimatisie-
rung, Liiftung: 2 elektrische Hebedécher, 2 Klappfenster, 2 Dachliifter, Sitze: Neoplan SKA NV 200, Leichtbausitze
mit »Cantilever« Sitzbefestigung, auf Wunsch Neoplan Kiel Centra, auf Anfrage weitere Fabrikate, Innenausstat-
tung: Neues Stadtbus-Innenraumdesign »City Top«, integrierte Lichtbander mit Transistorrohren

Fahrerplatz Neuer VDV Il Fahrerarbeitsplatz: Neue Fahrerkabine, ergonomisch optimal angeordete Sitz- und Instrumenten-
tafelposition, mit Informationsdisplay, autom. Tachograph, Instrumententafel mit der Lenks&ule in Hohe und
Neigung verstellbar. Zahltischstinder und Fahrergeschrénk, Fahrersitz ISRl 6800/338 auf Wunsch andere Fabri-
kate, 3-stufiges Bugheizgerét, Fahrerplatzklimatisierung (SA) — elektr. beheizte und verstellbare AulBenspiegel.

Elektrik Bordnetz: Nennspannung 24 V, Generator 140 A mit Transistorregler, NeoCan 2000 CAN-BUS System,
Batterie: 2x200 A, Information und Kommunikation: Sprechanlage mit Schwanenhalsmikrofon und
6 Lautsprechern. Ausreichende Einbauraume fir Bordinformationssysteme (IBIS) mit vorbereiteten
Schnittstellen fiir Wagenbus und Datenfunktauglichkeit. Fahrziel- und Nummernanzeige nach VDV-SL II-
Norm in Vollmatrix oder LCD Ausfihrung (SA)

20 Sonderausstattung gegen Mehrpreis auf Anfrage
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DIE GANZE TECHNIK.

DER NEOPLAN CENTROLINER N 4420.

N4420- 15m

Hauptabmessungen Lange: 14.700mm, Breite: 2.550 mm, Héhe iiber alles: 2.950 mm, Radstand: 7.000/1.680 mm, Uberhang vorn:
2.650mm, hinten: 3.370 mm, Stehhéhe: 2.450 mm, FuBbodenhéhe: 350 mm, Einstiegshéhe: Tiir I: 320 mm,
Tiir ll: 320 mm, Tiir lll: 350 mm, Béschungswinkel vorn: 8° Grad, hinten: 75° Grad, Wendekreis: 23.500 mm,
ReifengrofRe: vorn: 275/70 R 22,57 hinten: 275/70 R 22,5 Sitzplatzanordnung gemaf3 Projektzeichnung,
Tankvolumen: 320 Ltr.

Personenplitze Fassungsvermdgen bei Grundausstattung: Sitzplatze: 42, Stehplétze: ca. 80, Fahrer: 1, Gesamt: ca. 123

Tiiren Vorn, Mitte und Hinten: Drei zweifliigelige Innenschwenk- oder AuBenschwingtiiren 1355 mm, auf
Wunsch Tiir Il + Il als AuBenschwenkschiebetiiren (SA), Entfall Tiir 3 (SA)

Gewichte max. Vorderachslast: 7.500 kg, max Hinterachslast: 11.500/6.000 kg, max. Gesamtgewicht: 25.000 kg

Motor 6-Zylinder Reihen-Dieselmotoren mit Direkteinspritzung, Abgasturboaufladung und Ladeluftkihlung.
Antrieb im Heck stehend »Turm« (Towereinbau) oder Unterflur angeordnet. Motorvarianten: MAN D 2866
LOH 228kW/310 PS, EURO Il, Drehmoment 1.250 Nm bei 800-1.600 U/min.; DC OM 457 hLA 220 kW/299 PS,
EURO I, Drehmoment 1.250 Nm bei 1.100 U/min. Andere Motorvarianten und Euro 3 Motoren auf Anfrage

Getriebe 5-Gang Automatikgetriebe mit integr. Retarder, ZF 5 HP 592, 4-Gang mit integr. Retarder, Voith 864.3

Fahrwerk Bremsen: Zwei-Kreis-Druckluft-Bremsanlage mit ABS/ASR, 600 ccm Luftkompressor, Lufttrockner und zentrale
Priifanschliisse, Feststell- und Haltestellenbremse, Lenkung: ZF-Servocom-Hydrolenkung Typ 8098 mit pneu-
matischer Verstelleinrichtung der Lenksédule in Héhe und Neigung, Achsen: vorn: Starrachse VN 8 NF-S mit innen-
beltifteten Scheibenbremsen, mitte: Portal-Hypoid-Achse ZF AV 132/90° mit innenbeliifteten Scheibenbremsen,
hinten: Nachlaufachse NN 8 NF-S mit innenbellifteten Scheibenbremsen, Hinterachslenkung: Elektronisch-hy-
draulisch gesteuerte Nachlaufachse (EHLA Standard), aufWunsch elektronisch-hydraulisch gesteuerte Achse Il und
Il (EHLA Optimal), Federung: siche N 4416, Bereifung: 10-Loch Monolex-Scheibenréder, 8-fach, vorn: 275/70 R 22,5 —
8,25 x 22,5, hinten: 275/70 R 22,5-75 x 22,5/8,25 x 22,5.

Aufbau Gerippe: Selbsttragende Gitterbauweise, Gerippe und Niederflurplattform aus grof3volumigen Vierkant-
rohren und Winkelprofilen, hochwertiger Korrosionsschutz, Frontteil: Faserverbundwerkstoff als tragen-
des Bauteil (Integralfront), Heckteil: GFK-Kunstoff, verklebt (Integralheck)

Fahrgastraum Verglasung: Einteilige, spharisch gewdlbte Windschutzscheibe, plane Seitenscheiben aus besonders warme-
dammendem Sicherheitsglas »Venus«, Doppelglas aufWunsch, Heizung: Dreistufiges Bugheizgerét, entlang den
Seitenwénden gerduschlose Hochleistungskonvektoren Thermal TKV 800 mit 800 W/m, zwei Zusatzheizgeréte unter
Sitz oder im Podest eingebaut, Vorwédrmgerét Webasto Thermo 300 (30 kW), Steuerung tber Neoplan Kontrollcen-
ter, auf Wunsch integrierte Einrichtung zur Scheibenklarung mit 4 Dachkanalheizgeréten oder Fahrgastraum-Kiima-
tisierung, Liiftung: 3 elektrische Hebedécher, 2 Klappfenster, 2 Dachllifter, Sitze: Neoplan SKA NV 200, Leichtbau-
sitze mit »Cantilever« Sitzbefestigung, auf Wunsch Neoplan Kiel Centra, auf Anfrage weitere Fabrikate,
Innenausstattung: Neues Stadtbus-Innenraumdesign »City Top«, integrierte Lichtbdnder mit Transistorrohren

Fahrerplatz Neuer VDV Il Fahrerarbeitsplatz: Mit neuer Fahrerkabine, ergonomisch optimal angeordete Sitz- und
Instrumententafelposition, Informationsdisplay, autom. Tachograph. Instrumententafel ist mit der Lenk-
sdule in Héhe und Neigung verstellbar. Zahltischstédnder und Fahrergeschrédnk, Fahrersitze ISRl 6800/338,
auf Wunsch andere Fabrikate, 3-stufiges Bugheizgeréat, Fahrerplatzklimatisierung (SA) — elektrisch
beheizte und verstellbare AulBenspiegel

Elektrik Bordnetz: Nennspannung 24V, Generator 140 A mit Transistorregler, NeoCan 2000 CAN-BUS System, Batterie:
2x200A, Information und Kommunikation: Sprechanlage mit Schwanenhalsmikrofon und 6 Lautsprechern. Aus-
reichende Einbaurdume flir Bordinformationssysteme (IBIS) mit vorber. Schnittstellen fiir Wagenbus und Daten-
funktauglichkeit. Fahrziel- und Nummernanzeige nach VDV-SL Il Norm in Vollmatrix oder LCD Ausfiihrung (SA)

22 Sonderausstattung gegen Mehrpreis auf Anfrage
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DIE GANZE TECHNIK.

Hauptabmessungen

Personenplitze

Tiiren

Gewichte

Motor

Getriebe

Fahrwerk

Aufbau

Fahrgastraum

Fahrerplatz

Elektrik
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DER NEOPLAN CENTROLINER N 4421.

Lange: 17990 mm, Breite: 2.550 mm, Héhe uber alles: 2.850 mm, Radstand: 5.980/5.990 mm, Uberhang vorn:
2.650mm, Uberhang hinten: 3.370mm, Stehhéhe: 2.450 mm, FuRRBbodenhéhe: 350 mm, Einstiegshohe:

Tiir I: 320 mm, Tiir l: 320 mm, Tiir ll: 320 mm, Tiir IV: 320 mm, Béschungswinkel vorn: 8° Grad, hinten: 7.5° Grad,
Wendekreis: 23.600 mm, ReifengroBe: 275/70 R 22,57 Sitzplatzanordnung gemal Projektzeichnung,
Tankvolumen: 320 Ltr.

Fassungsvermdégen bei Grundausstattung: Sitzplatze: 55, Stehplatze: ca. 100, Fahrer: 1, Gesamt: ca. 155

Vorn, Mitte und Hinten: Drei zweifltigelige Innenschwenk- oder Aul8enschwingtiiren 1355 mm, auf Wunsch
Einbau einerTir 4. Tir I, Il und 1V als AuBenschwenkschiebetiiren (SA)

max. Vorderachslast: 7,500 kg, max. Hinterachslast: 11.500/6.000 kg, max. Gesamtgewicht: 28.000 kg

6-Zylinder Reihen-Dieselmotoren mit Direkteinspritzung, Abgasturboaufladung und Ladeluftkihlung.
T-Antrieb im Heck Unterflur angeordnet. Motorvarianten: MAN D 2866 LUH 228 kW/310 PS EURO [l Dreh-
moment 1.250 Nm bei 800-1.600 U/min.; DC OM 457 hLA 220 kW/299 PS EURO Il Drehmoment 1.250 Nm
bei 1.100 U/min. Andere Motorvarianten und Euro 3 Motoren auf Anfrage

5-Gang Automatikgetriebe mit integr. Retarder, ZF 5 HP 592. 4-Gang mit integr. Retarder, Voith 864.3

Bremsen: Zwei-Kreis-Druckluft-Bremsanlage mit ABS/ASR, 600 ccm Luftkompressor, Lufttrockner und
zentrale Priifanschllisse, Feststell- und Haltestellenbremse und integrierter Retarder, Lenkung: ZF-Servo-
com-Hydrolenkung Typ 8098 mit pneumatischer Verstelleinrichtung der Lenksaule in Hohe und Neigung,
Achsen: vorn: Starrachse VN 8 NF-S mit innenbellifteten Scheibenbremsen, mitte: ZF AVN 132 mit innen-
bellifteten Scheibenbremsen, hinten: Portal-Hypoid-Achse ZF AV 132/90° mit innenbeliifteten Scheiben-
bremsen, Federung: Rollbalg-Luftfederung mit integrierter Hubbegrenzung, Niveauregelventilen und
Stol3dampfern, auf Wunsch Kneeling in Verbindung mit ECAS, Bereifung: 10-Loch Monolex-Scheibenrader,
10-fach 8,25 x 22,5 Reifen 275/70 R 22,6"

Gerippe: Selbsttragende Gitterbauweise, Gerippe und Niederflurplattform aus gro3volumigen Vierkant-
rohren und Winkelprofilen, hochwertiger Korrosionsschutz, Frontteil: Faserverbundwerkstoff als tragen-
des Bauteil (Integralfront), Heckteil: GFK-Kunstoff, verklebt (Integralheck)

Verglasung: Einteilige, sphéarisch gewdlbte Windschutzscheibe, plane Seitenscheiben aus besonders wiarme-
dammendem Sicherheitsglas »Venus«, Doppelglas auf Wunsch, Heizung: Dreistufiges Bugheizgerét, entlang
den Seitenwéanden gerduschlose Hochleistungskonvektoren TKV 800 mit 800 W/m, drei Zusatzheizgeréte unter
Sitz oder im Podest eingebaut, Vorwarmgeréat Webasto Thermo 300 (30 kW), Steuerung liber Neoplan Kontroll-
center, auf Wunsch integrierte Einrichtung zur Scheibenklarung mit 4 Dachkanalheizgeraten oder Fahrgastraum-
Klimatisierung, Liftung: 3 elektrische Hebeddacher, 4 Klappfenster, 2 Dachllifter, Sitze: Neoplan SKA NV 200,
Leichtbausitze mit »Cantilever« Sitzbefestigung, auf Wunsch Neoplan Kiel Centra, auf Anfrage weitere Fabrikate,
Innenausstattung: Neues Stadtbus-Innenraumdesign »City Top«, integrierte Lichtbdnder mit Transistorréhren

Neuer VDV Il Fahrerarbeitsplatz: Mit neuer Fahrerkabine, ergonomisch optimal angeordete Sitz- und
Instrumententafelposition, Informationsdisplay, autom. Tachograph. Instrumententafel ist mit der Lenk-
sdule in Héhe und Neigung verstellbar. Zahltischstander und Fahrergeschrdank, Fahrersitze ISR 6800/338
aufWunsch andere Fabrikate, auf Wunsch beheizte Windschutzscheibe, 3-stufiges Bugheizgerét, Fahrer-
platzklimatisierung (SA) — elektr. beheizte und verstellbare AulBenspiegel

Bordnetz: Nennspannung 24V, Generator 140 A mitTransistorregler, NeoCan 2000 CAN-BUS System, Batterie:
2x200A, Information und Kommunikation: Sprechanlage mit Schwanenhalsmikrofon und 8 Lautsprechern. Aus-
reichende Einbaurdume fiir Bordinformationssysteme (IBIS) mit vorber. Schnittstellen fiir Wagenbus und Daten-
funktauglichkeit. Fahrziel- und Nummernanzeige nach VDV-SL Il Norm in Vollmatrix oder LCD Ausfiihrung (SA)

Sonderausstattung gegen Mehrpreis auf Anfrage



2850

2950

|
g020 | 1385 | 935 | 810 [ 817 ) gos3 | _ 1es0 | 1355 | 2975 | 925 | 13s5_ [0
- — =k | - | o 3 o 3 F ot 3 F ol e T |
3370 ol 4120 Sl qeve Sl 5980 e 2650
17990
- »
e e e o -
=
E £ h 4 i é by
2 e P / : 3 ”‘-\ g
= N P -, ~ 1~ et I = L . 1 -
- ; == | | 5] ST
i pysd Dn) e e B .'F'.'jl. | i - Lo o =
- 370
1365 101 020 1 3! 1 817 06 1366 2976 925
- St et ottt 1200 D | Bl RN | PP L 1650 o >l St S g
I 3370 e 4120 | 0 | 5980 __| 2650
= = >t e =
17990 _
- _—

Technische Andemngen vorbehalten



DIE GANZE TECHNIK.

Hauptabmessungen
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Fahrgastraum
mit Podesten

Fahrerplatz

Elektrik
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DER NEOPLAN CENTROLINER N 4426/3.

Lange: 12.000 mm, Breite: 2.550 mm, Hohe: 4.000 mm, Radstand: 5.050/1.600 mm, Wendekreis:
ca. 20.000 mm, Uberhang vorn: 2.650 mm, Uberhang hinten: 2.700 mm, FuBbodenhdéhe: 350 mm,
Einstiegshohe: 320 mm, Min. Stehhéhen: 1.800/1.680 mm, Tankvolumen: ca. 380 Ltr.

Fassungsvermdégen bei Grundausstattung: Sitzplatze: ca. 92, Stehplatze: ca. 30, Fahrer: 1, Gesamt: ca. 123

Tiiren: 2 AulBenschwingtiiren druckluft- oder elektrisch betatigt mit Reversiereinrichtung und Hubver-
riegelung, zweifliigelig 1.350 mm, 2 Treppenaufgdnge zum Oberdeck

V6-Zylinder DC OM 501 LA EURO 2¥*, wassergektiihlter Dieselmotor mit Direkteinspritzung, Abgasturbo-
aufladung und Ladeluftkihlung, Hubraum 11,95 I, 260 kW (354 PS) bei 1800 U/min, max. Drehmoment
1.730 Nm bei 1.080 U/min, Motorkapselung zur Gerduschddmmung, Antrieb im Heck stehend eingebaut

ZF 5 HP 602 mit Retarder, Leistungsreduzierung 1. und 2. Gang

Bremsen: 2-Kreis Druckluftanlage mit ABS/ASR, 2x300 cm® Luftkompressor, Lufttrockner und zentralen
Priifanschliissen, Lenkung: ZF Typ 8098, in Hohe und Neigung verstellbare Lenksédule, Nachlaufachse:
aktiv gelenkt mit EHLA Standard, Achsen: vorn — VN 8 NF-S Starrachse mit innenbellifteten Scheiben-
bremsen, mitte - ZF AV 132/90° Hypoid-Partalachse mit innenbefliifteten Scheibenbremsen, hinten —
elektronisch-hydraulisch gelenkte Nachlaufachse NN 8 NF-S mit innenbeliifteten Scheibenbremsen,
Federung: Rollbalg-Luftfederung mit integrierter elastischer Hubbegrenzung, Niveauregelventilen und
StoBdampfern, WABCO ECAS, Bereifung: 8-fach 8.25x22.5 10-Loch Stahl-Scheibenréder, Reifen: vorn
315/60 R 22.5, 9x22.5, mitte/hinten 275/70 R 22,5

Selbsttragende Gitterbauweise, Gerippe und Niederflurplattform aus groBvolumigen Vierkantrohren
und Winkelprofilen, hochwertiger Korrosionsschutz, Hohlraumkonservierung und Unterbodenschutz —
Leichtbauweise

Seiten-, Bug-, Heck- und Dachgerippe aus Vierkantrohren. Beplankung und Seitenwénde durchgehend
aus sendzimier-verzinktem Stahlblech. Heck- und Bugverkleidung in GFK

Verglasung: Einteilige Frontscheibe aus Verbundglas, Seiten-, Tiir- und Heckscheiben aus Einscheiben-
sicherheitsglas »Venus«, seitliches Fahrerfenster beheizt, Heizung: VDV-Fahrerplatzheizgerat, Kon-
vektoren, Untersitzheizer, Vorwdrmgerat Webasto Thermo 350 mit 35 kW, Heizung thermostatisch ge-
steuert, Liftung: 6 Dachliifter, saugend im Oberdeck, Entliiftungsklappen im Unterdeck, 2 Notdédcher
500x800 mm, Klimatisierung (optional) nur bei zweittiriger Variante: Einschubklimaanlage im Heck
kiihlen/heizen, Sitze: Sitz- und Riickenauflagen gepolstert, Linienbus-Einzelsitz NEOPLAN SKA NV 200,
Innenverkleidung: Seitenwande aus Kunststoffplatten, Boden aus Pegulan, Sonstiges: Rollstuhlplatz
rechts vorTiir 2 mit Tank linke Fahrzeugseite (Inhalt ca. 380 ltr.) oder Rollstuhlplatz gegeniiber Tiir 2 mit
Tank rechte Fahrzeugseite (Inhalt ca. 380 itr.)

Neuer VDV Il Fahrerarbeitsplatz: Mit neuer Fahrerkabine, ergonomisch optimal angeordete Sitz- und
Instrumententafelposition, Informationsdisplay, autom. Tachograph. Instrumententafel ist mit der Lenk-
sdule in Hohe und Neigung verstellbar. Zahltischstander und Fahrergeschrénk, Fahrersitze ISRI 6800/338,
auf Wunsch andere Fabrikate, 3-stufiges Bugheizgeréat, Fahrerplatzklimatisierung (SA) — elektrisch be-
heizte und verstellbare AulBenspiegel, Abschrankung hinter dem Fahrer mit Plexiglasscheibe und seitlich
durch Abschrankungstiir mit integriertem Zahltischstdander

CAN-Bus: NEOPLAN CAN-BUS-System NEOCAN 2000, Bordnetz: Nennspannung 24 V, Generator

2 x 140 A mit Transistorregler, Sicherheitsautomaten, Batterien: 2 x 200 Ah, Sonstiges: Sprechanlage mit
Schwanenhalsmikrofon, 6 Lautsprecher, Transistorleuchten, AulBenspiegel beheizt, Zielanzeige: Einbau
von Vollmatrixanlage und Haltestelleninnenanzeigen (SA)

* Bei 12 m Fahrzeugen nur Motor DC OM 501 LA und Getriebe ZF 5 HP 600 maglich.
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DIE GANZE TECHNIK.

Hauptabmessungen

Personenplidtze

Tiiren

Motor

Getriebe

Fahrwerk

Gerippe

Aufbau

Fahrgastraum
mit Podesten

Fahrerplatz

Elektrik

28

DER NEOPLAN CENTROLINER N 4426/3 L.

Neoplan Centroliner N4426/3 L

Linge: 13.850 mm, Breite: 2.550 mm, Hohe: 4.000 mm, Radstand: 6.230/1.600 mm, Wendekreis:
ca. 23.800 mm, Uberhang vorn: 2.650 mm, Uberhang hinten: 3.370 mm, FuBbodenhéhe: 350 mm,
Einstiegshohe: 320 mm, Min. Stehhohen: 1.800/1.680 mm, Tankvolumen: ca. 380 Ltr.

Fassungsv.: (bei 2 Treppen-Variante) Sitzplatze: ca. 98, Stehpléatze: ca. 46, Fahrer: 1, Gesamt: ca. 145

Tiiren: 3 AulBenschwingtliren elektrisch- oder druckluftbetéatigt mit Reversiereinrichtung und Hubver-
riegelung — zweiflligelig 1.350 mm, 2 Treppenaufgange zum Oberdeck, auf Wunsch 3 Treppenaufgange (SA)

6-Zylinder MAN D 2866 LUH EURO 2, wassergeklihlter Dieselmotor mit Direkteinspritzung, Abgasturbo-
aufladung und Ladeluftkiihlung, Hubraum 11,97 I, 257 kW (350 PS) bei 2000 U/min, max. Dreh-
moment 1.500 Nm bei 800 — 1.600 U/min, DC OM 501 LA EURO 2, 260 kW/354 PS bei 1.800 U/min, max.
Drehmoment 1.730 Nm bei 1.080 U/min, Kihlung mit hydrostatischem Liifterantrieb, Motorkapselung
zur Gerduschdammung, Antrieb im Heck als Unterflurmotor eingebaut

ZF 5 HP 602 mit Retarder, Leistungsbegrenzung 1. und 2. Gang

Bremsen: 2-Kreis Druckluftanlage mit ABS/ASR, 2x300 cm? Luftkompressor, Lufttrockner und zentralen
Priifanschliissen, Lenkung: ZF Typ 8098, in Hohe und Neigung verstellbare Lenkséaule, Nachlaufachse:
aktiv gelenkt mit EHLA Standard, Achsen: vorn — VN 8 NF-S Starrachse mit innenbellifteten Scheiben-
bremsen, mitte — ZF AV 132/90° Hypoid-Portalachse mit innenbeliifteten Scheibenbremsen, hinten —
elektronisch-hydraulisch gelenkte Nachlaufachse NN 8 NF-S mit innenbellifteten Scheibenbremsen,
Federung: Rollbalg-Luftfederung mit integrierter elastischer Hubbegrenzung, Niveauregelventilen und
StoBdampfern, WABCO ECAS, Bereifung: 8-fach 8,25x 22,5 10-Loch Stahl - Scheibenrédder, Reifen: vorn
315/60 R 22.5, 9.00x 22.5, mitte/hinten 275/70 R 22.5

Selbsttragende Gitterbauweise, Gerippe und Niederflurplattform aus grof3volumigen Vierkantrohren und
Winkelprofilen, hochwertiger Korrosionsschutz, Hohlraumkonservierung und Unterbodenschutz — Leichtbau-
weise, hochwertiger Korrosionsschutz. Hohlraumkonservierung und Unterbodenschutz — Leichtbauweise

Seiten-, Bug-, Heck- und Dachgerippe aus Vierkantrohren. Beplankung und Seitenwande durchgehend
aus sendzimierverzinktem Stahlblech. Heck- und Bugverkleidung in GFK

Verglasung: einteilige Frontscheiben aus Verbundglas, Seiten-, Tiirr und Heckscheiben aus Einscheiben-
sicherheitsglas »Venus«, seitliches Fahrerfenster beheizt, Heizung: \V\DV-Fahrerplatzheizgerét, Konvekto-
ren, Untersitzheizer, Vorwdrmgerédt Webasto Thermo 350 mit 35 kW, Heizung thermostatisch gesteuert,
Liaftung: 6 Dachliifter, saugend im Oberdeck, Entliiftungsklappen im Unterdeck, 2 Notdacher 500x800
mm, Klimatisierung (optional) nur bei zweitliriger Variante: Einschubklimaanlage im Heck kiihlen/heizen,
Sitze: Sitz- und Riickenauflagen gepolstert, Linienbus-Einzelsitz NEOPLAN SKA NV 200, Innenverklei-
dung: Seitenwénde aus Kunststoffplatten, Boden mit Kunststoffbelag, Sonstiges: Rollstuhlplatz rechts
vor Tiir 2 mit Tank linke Fahrzeugseite (Inhalt ca. 380 Itr.), Rollstuhlplatz gegentiiber Tiir 2 mit Tank rechte
Fahrzeugseite (Inhalt ca. 380 Itr.)

Neuer VDV Il Fahrerarbeitsplatz: Mit neuer Fahrerkabine, ergonomisch optimal angeordete Sitz- und
Instrumententafelposition, Informationsdisplay, autom. Tachograph. Instrumententafel ist mit der Lenk-
sdule in Hohe und Neigung verstellbar. Zahltischstiénder und Fahrergeschrédnk, Fahrersitze ISRl 6800/338,
aufWunsch andere Fabrikate, 3-stufiges Bugheizgerat, Fahrerplatzklimatisierung (SA) — elektrisch be-
heizte und verstellbare AuBenspiegel, Abschrankung hinter dem Fahrer mit Plexiglasscheibe und seitlich
durch Abschrankungstiir mit integriertem Zahltischstidnder

CAN-Bus: NEOPLAN CAN-BUS-System NEOCAN 2000, Bordnetz: Nennspannung 24 V, Generator 2x140 A
m. Transistorregler, Sicherheitsautomaten, Batterien: 2 x 200 Ah, Sonstiges: Sprechanl. m. Schwanenhals-
mikro, 6 Lautsprecher, AulBensp. beheizt, Zielanzeige: Einbau v. Vollmatrixanl. u. Haltestelleninnenanzeigen (SA)
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KOMFORT SERIENMASSIG.

LUXUS AUF WUNSCH.

n- und Sonderausstattung : N4407 | N4411 | N4416 | N4420 | N4421 |

ABS (Anti-Blockier-System) ® =] & [ ) ® ® &
ASR (Anti-Schlupf-Regelung) ® ® [ ] ® ® [ ] (9]
EBS (Elektronisches Bremssystem) (o} (o] © (o] (o] (o} o}
Kneeling in Verbindung mit ECAS (o} 0] o © (o} (o} (o}
Luftkompressor 600 ccm [ ] ® @ ® ® ®
Hebedéacher elektrisch betatigt @ ® @ ® @ — —
AulBenspiegel elektrisch verstellbar ® ® ® @ ® ® ®
Einscheiben-Sicherheitsglas (ESG) »Venus« getont @ ® @ @ ® [ (5]
Doppelverglasung (o] (0] (0] o} (o} (0] 0]
Vollverglaste Tiirfliigel ® ® ® (] @ ® ®
Neuer VDV-Fahrerarbeitsplatz nach VDV-Schrift 234 L ® ® ® ® [ ] ®
Frontbox (Bug- und Fahrerplatzheizgerat L ® L ® [ ] [ ] [ ]
Fahrerplatzklimatisierung (0} o} (o] (o} (o] (o] (o}
Fahrersitz ISRI 6800/338 fiir neuen Fahrerarbeitsplatz o ® ® o ® ® ®
Fahrersitz Recaro RNC-P (o} (o] © © (0] (0] ©
Hochleistungskonvektoren entlang den Seitenwéanden @ ® ® ® ® [ ®
Unterpodest- bzw. Untersitzheizgeréte [ o ® ] [ ®
Wasservorwarmgerat Webasto Thermo ® @ ® ® [ e
Einrichtung zur Scheibenklarung mit Dachkanalheizgeraten (o] (0] (o] © (o] — -
Heck-Kompakt-Klimakensole — = = —_ — (o} (o]
Dachklimaanlage 0} (0} (o]} o] (o] — —
Fahrgastabschrankung im FuBBber. vor denTiiren in Alulochblech ® ® @ ® @ @ ®
Stadtbus-Einzelsitze Neoplan SKA NV 200 [ ] ® ® ® ® ® [ ]
Andere Bestuhlungen auf Anfrage © (0] (0} © [0} (o} o
Sitze wandhédngend (= Cantilever-Aufhangung) e ® ® [ ] ® —_ —_
NeoCan 2000 (= Neoplan-CAN-Bus-System mit Multiplexknoten) @ & [ ] ® [ ] ® ®
IBIS-Grundverkabelung mit Sternpunktverteiler ® @

Weitere Sonderausstattungen auf Anfrage (o} (o} © (o]

® Serienausstattung © Sonderausstattung (Mehrpreis)
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ANTRIEB BEDEUTET LEISTUNG.

LEISTUNG BEDEUTET FORTSCHRITT.

Centroliner Antriebsstrang N4407 | N4411 | N4416 | N4420 | N4421

MAN D 0826 LOH 17 162 kW
DC OM 906 LA 170 kW

MAN D 0826 LUH 12 162 kW

ZF 5 HP 502/\oith 851.3
ZF 5 HP 502/\Voith 851.3

ZF 5 HP 502/Voith 854.3

®
DC OM 906 hLA 170 kW ZF 5 HP 502/Voith 854.3 ®
DC OM 457 hLA 185 kW ZF 5 HP 502/Voith 864.3 ® ®
MAN D 0826 LUH 13 191 kW ZF 5 HP 502/Voith 854.3 ®
MAN D 2866 LUH 22 191 kW ZF 5 HP 502/Voith 864.3 ® ®
DC OM 906 hLA 205 kW ZF 5 HP 502/Voith 864.3 ®
DC OM 457 hLA 220 kW ZF 5 HP 592/Voith 864.3 ®
MAN D 2866 LUH 20 228 kW ZF 5 HP 592/Voith 864.3 ®
MAN D 2866 LUH 21 257 kW ZF 5 HP 602/Voith 864.3
Centroliner Antriebsstrang N 4426/3 |N4426/3L
MAN D 0826 LOH 17 162 kW ZF 5 HP 502 ®
DC OM 906 LA 170 kW ZF 5 HP 502 ®
MAN D 0826 LOH 18 197 kW ZF 5 HP 502 @ ®
DC OM 906 LA 205 kW ZF 5 HP 502 ® e
DC OM 441 LA 213 kW ZF 5 HP 592 ® ®
MAN D 2866 LOH 25 228 kW ZF 5 HP 592 °
DC OM 441 LA 250 kW ZF 5 HP 602

Euro 3 Motoren auf Anfrage lieferbar

DC OM 501 LA 260 kW
DC OM 2866 LOH 250 kW

ZF 5 HP 602
ZF 5 HP 602

*VOITH-Getriebe auf Anfrage alternativ lieferbar

@ /ieferbare Motorvarianten
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DAS ZIEL VOR AUGEN.

MOBILE FAHRGASTINFORMATION.

Abb. Info Systems

Vollmatrix-Fahrziel-Anzeigen fur Stadtbusse (SLII)
Variante 1 (16-Punkt-Anzeige 1+ 2-zeilig)

Buganzeige: VDV-Sichtfeld SLII; 346x2.001 mm (HxB).

Anzeigenflache: (HxB) 16 x 126 Punkte, Punktgrofe 15x 15mm, (Ausf. Lawo)

Mobile Fahrgast- Informationssysteme leiten, informieren

und organisieren, damit sich die Fahrgaste in dichten Verkehrs-
netzen besser zurechtfinden. Frither kurbelte der Busfahrer die
Rollbander vor und zurtick. Heute stehen automatisch gesteuer-
te Matrix-Anlagen in Flip-DotTechnik bis hin zu LCD-Informati-
onsanzeigen im Mittelpunkt. Die Inhalte werden schnell und
einfach erstellt oder geandert und Uber eine zentrale Ladebuch-
se oder per Chipkarte tbertragen. Die Oberflache der Matrix-
anzeigen erinnert an Bienenwaben. Im
Zusammenspiel von Mechanik und
modernster Elektronik erzeugen hun-
derte kleiner Plattchen, mit einem
Durchmesser von 10 und 15 mm, Buch-
staben, Symbole und Nummern. Die
Breite der Anzeigenflache ergibt sich
aus den senkrechten Punktreihen (z.B.
B=189, 126,112, 84, 28, 23). Die Hohe
baut sich zeilenformig auf (z.B. G=7, 13,
16, 19, 24, 28). Je mehr Zeilen und Spal-
ten, je besser die Auflésung und Lesbar-
keit. NEOPLAN bietet Systeme an, von
Flip-Dot mit LED Annax, Gorba, InfoSystems, Lawo
(Schema) Luminator und Transit-Media.

Zwei aktive Anzeigen in einem Gerat. Wahrend die LEDs im
Regelfall als passive Lichtquelle dienen, wird bei derTransit-
Media-Technologie der Kontrast dadurch gesteigert, dafl3 2 ak-
tive Anzeigen miteinander verbunden werden. Flip-Dot-Matrix
und Weitwinkel LEDs.

Vollmatrix-Fahrziel-Anzeigen fir Stadtbusse (SLII)
Variante 2 (24-Punkt-Anzeige 1+ 2-zeilig)

Buganzeige: Sichtfeld VDV-SL II; 346 x2.001 mm (HxBJ.
Anzeigenfliche: (HxB) 24x 189 Punkte, PunktgrofZe 10x 10 mm,

Seite rechts: Nr. und Fahrziel geteilte Anzeige (Ausf. Lawol
Sichtfeld: VDV-SL 11 220x 1.200 mm + 220x 451 mm (Hx B}
Nr. Anzeige: Anzeigenfl, (HxB) 13x 28 Punkte, PunktgroRBe 10x 10 mm

Fahrziel Anzeigenfl, (Hx B} 16 x 112 Punkte, Punktgroe 10x 10 mm

Altern. Fahrziel: Anzeigenfl. (HxB) 16x 84 Punkte,

Heck Nr. und ww Seite links: Sichtfeld VDV-SL 11-220x452 mm (H x BJ.
Anzeigenflache (Hx B) 13x 28 Punkte, Punktgroffe 15x 15 mm
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Seite rechts: Nr. und Fahrziel geteilte Anzeige (Ausf. Lawo)

Sichtfeld: VDV-SL 11 220x 1.200 mm + 220x 451 mm (HxB)

Nr. Anzeige: Anzeigenfl. (HxB) 19x 28 Punkte, Punktgrofe 10x10 mm
Fahrziel: Anzeigenfl, (Hx B) 19x112 Punkte, Punktgrofie 10x10 mm

Heck Nr. und ww Seite links: Sichtfeld VDV-5L |1-220x 451 mm (HxB)
Anzeigenflache (Hx B} 19x 28 Punkte, Punktgrofe 10x 10 mm (Ausf. Lawo)



Vollmatrix-Fahrziel-Anzeigen fiir Uberlandbusse (STULB)
Variante 1 (18-Punkt-Anzeige) 1+ 2-zeilig

Sichtfald B-VDV/Stulb; 220x 1400 mm (Hx B)
(Hx B} 7 x84 Punkte, Punkigrofie 15x 15 mm, {Ausf. Lawa)

Buganzeige:
Anzeigenflache:

Seite rechts.
Sichtfeld VDV-Stilb

Mr. und Fahrziel, durchgehende Anzeige
220x 1400 mm (Hx B}, Anzeigenflache und

Punktgrofie wie BUG

Heck Nr.: Sichtfeld VDV-Stulb: Anzes

genflache (HxB) 7x23 Punkte
Punkigrofe 15x15 mm (Ausl. Lawo)

Matrix-Fahrzielanzeigen mit
LED Beleuchtung sind TOP.
Jedem Kippelement ist eine
LED-Leuchtdiode zugeordnel.
Jedes Plattchen wird einzeln an-
gestrahlt. Die bisher verwende-
ten, oftmals sehr staranfalligen
Leuchtstoffrahren werden
dadurch ersetzt. Die LEDs sind
kleiner als Streichholzkopfe,
aber super hell. Selbst in der
Dammerung oder bei schlech

Ahh. Transit- Madia

tem Wetter, erscheint die Dar-
stellung sehr kontrastreich. Die LEDs sind sehr robust, stols-
unempfindlich und damit wirtschaftlich. Sie brauchen wenig
Strom und halten mehr als 14 Jahre.

Matrix-Anzeigen in LCD-Flissigkristall-Ausfithrung. LCD steht
fir hohe Auflosung, fur ein klares Schriftbild - von allen Seiten,
bei direktem Sonnenlicht, diffusem Zwielicht oder bei Nacht —
sind wartungsfrei, da sie ohne mechanische Teile auskommen.

TEGEL
uber SPANDAU [

Ahh. Meister Elektonik

Vollmatrix-Fahrziel-Anzeigen fur Uberlandbusse (STULB)
Vanante 2 (16-Punkt-Anzeige) 1+ 2-zeilig

Sichtfeld VDViStulb: 220x 1400 mm (HxB)
{HxB) 16 x 112 Punkie, Punktgrofie 10x10 mm, (Ausl. Lawo

Buganzeige:
Anzeigenflache:

mn Ee

hWELR HE R II'“
o B il
s i
- 4
LiH

Ei..ﬁ u it
Seite rechts: Nr. und Fahrziel, dur shende Anzeige, Sichifeld VOV-STLILE
220 x 1400 mm (Hx B}, Anzergenflache und Punktgrolie wie BUG

Heck Nr.: Sichtfeld VDV-Stulb: 220 x 451 mm, Anzeigenflache (HxB)
13% 28 Punkte Punktgrofie 15x 15 mm (Ausi. Lawno

Die Module des LCD-Systems (Liquid-Crystal-Displays) bestehen
jeweils aus zwel transflekliven Glasscheiben. Eine tausendstel
Millimeter diinne flissige Kristallschicht ist dazwischen. Die Mole-
kiile werden durch Anlegen von Spannung umgepolt. Je nach
Ansteuerung wird die Schicht lichtdurchlassig oder gesperrt.

Beispiel moglicher PixelgroBen

Front

Pixelgrdfe ca

Seite und Heck
PixelgroBfe ca. 5,7 x 7,6 mm

MaBstab 1:1

Abhb. InfoSystems

Damit man die Darstellung sieht, wird das Glas standig hinter-
leuchtet. Die Lichtgquelle passt sich, durch Helligkeitssensoren
gesteuert, kontrastreich dem Umgebungslicht an. Die Module
kénnen zu allen gebrauchlichen Standard-Anzeigegrolien zu-
sammengeschaltet werden. Die hochwertigen LCD-Glaser stam
men aus deutscher Produktion, sind wartungsfrei und hochst
zuverlassig. Die Display-Flache ist freizugig gestaltbar, in unter-
schiedlichen Schriftgroen und -starken, Symbolen, Piklogram
men, Grofd- und Kleinschreibung sowie Umlauten. Je nach Typ
bis zu 3 Zeilen. Die Anlagen sind mit einer Auflosung von 16 bis
18 Punkten, in kleiner (10 mm) und grofZer (15 mm) PunktgroRe
verflugbar. Lieferbar von Annax, Gorba, InfoSystems, Lawo-
Luminator und Meister.
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INFOS NACH MASS.

MOBILE FAHRGASTINFORMATION.

Innenanzeigen fir Haltestellen und Streckenverlauf. Optische
und akustische Informationen sind wichtig fir zufriedene Fahr-
gaste. Das Ergebnis: Schnellerer Fahrgastwechsel, die Alteren
fihlen sich sicherer, Andere fiihlen sich strel3freier, wenn sie
wissen, wann die Haltestelle als Endziel oder zum Umsteigen
erreicht ist. Angesteuert Uber Wagen-BUS. Hersteller: Adranz,
Gorba, InfoSystems, Lawo-Luminator.

Abb.: InfoSystems

Vakuumfluoreszenz (VFD)-Inenanzeige. Feinste Auflosung der
mees Darstellung 16x320 Pixel. Textdarstellung in grianer Proportio-
nal-schrift mit bis zu 30 Zeichen und Hohen von 35 ader 50 mm.

Abb.: InfoSystems Kombinierbar mit ,Wagen halt”

Haltestellen LED-Innenanzeige. Anzeige mit gelben, grinen und
roten Leuchtdioden. Fir Sichtabstande bis 10 m: Schrifthohe

30 mm, max. 30 Zeichen. Daruber hinaus: Bis 50 mm, max.
24 Zeichen. ,Wagen halt” abwechselnd mit der Haltestellenan-

Aussteigen
bitte
Knopt
drilcken

Fahrgast-
wunsch

Fahrgast-
wunsch

hait

v
zeige oder als sep. Display. Kombinierbar mit DCF Funkuhr. Haltswunach »
4=

S '\‘
@)

Abb.: Lawo Luminator

. ) . i . Abb.: InfoSystems
Haltestelle LCD-Innenanzeige. Flliissigkeitskristallanzeige. Text-

darstellung in Proportionalschrift mit bis zu 24 Zeichen, mit
Héhen von 40 oder 60 mm. Mit oder ohne ,Wagen halt? An-
steuerung erfolgt Gber Wagen-BUS.

Tirsteuergerate offnen automatische Turen. Bewahrte Tursteu-
ergerate in verschiedenen Varianten 6ffnen auf Knopfdruck die
Turen oder informieren den Fahrer.

Abb.: Lawao Luminator

Nichste Haltestelle

Umsteigen!

Abb:: InfoSystems (VFD)

Linienveriauf

Farvbiing = 2 = S22 aa e

Alle verstehen die nachste Hal-
testelle. Die Bandbreite von

10 Hz bis 7k Hz und ein Verstar-
ker mit 25-40 W sind ausrei-
chend flr eine optimale
Sprachwiedergabe. Die ELA-
Anlage besteht aus: Dig. Ansa-
gegerat, Akustiksteuerung und
ein Verstarker mit gerauschab-
hangiger Lautstarkenregelung,
eingebaut in 19”-Teileinschub-

Dynamische Linien-Verlaufsanzeigen, in LED- oder VFD-Technik,
geben abhangig von der Fahrzeugposition eine Vorschau tber
die Haltestellennamen, die der Reihe nach angefahren werden,
sowie die Umsteigemoglichkeiten an der nachsten Haltestelle.

Die Pinktlichkeit orientiert sich an
der,Atomuhr”. Das DCF 77 Zeit-
Funksignal kontrolliert und
synchronisiert das ,Uhrwerk”
Stunden- und Minutenanzeige.

Abb.: Gorbatime
38 mm hohes LED Display, getaktet mit Bus-STOPR. Beruck-
sichtigt selbstandig Sommer-, Winterzeit und Schalttage.

Kombinierbar mit einer Haltestellenanzeige. 24V Spannung. Abb.: InfoSystems

kassetten.
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Fahrtziel-Anzeige Bug

IBIS
Verteiler/ |
Sternpunkt |

Fahrtziel-Anzeige
Seite rechts

‘ IBIS

ot o

]
:{I:u!!m:“

Dig. Haltestellen Linien Nr.-Anzeige Heck

Ansagegerat

IBIS-Integriertes-Bord-Informations-System VDV-3005.Automa
tische Ablaufe entlasten bei Routineaufgaben. Bei Fahrbeginn
stellt der Fahrer per Knopfdruck seine Linie und den Kurs ein.
Der IBIS Rechner kiilmmert sich automatisch um die richtige Ein-
stellung der angeschlossenen Gerate. £.8B.: Ziel-, Linien- und
Haltestellenanzeigen, Entwerter, Fahrscheindrucker usw. Zur
Kommunikation wird die VDV Schnittstelle Wagen-BUS ver-
wendet. Dabei handelt es sich um eine 4-Draht Leitung an der
diese Gerate angeschlossen, mit Datentelegrammen versorgt
und verkniupft werden. Auch zusatzliche Funktionen, wie Ampel-

iF

N
Bursutspraderfansing

[Eﬁlf

wﬁb‘-'liil;hii-'uwh- i
whertragung |

F—=—

“ 8

l.tt‘hll'ﬂw. ___inll"' -
B J

{E Km
GlE[212T7]

Systemdarstellung Siemens

beeinflussung (LSA) sind steuerbar. Der schnelle Datenaus-
tausch mit diesen externen Einrichtungen erfolgt uber ein
Datenfunk-Modem oder durch das Infrarot IRIS-System.

J SO001

256 Winterdor| |3
b
k. Datwd tyn i Fab Ly o le
Y Arzaton: Saits Mechts

Abb.: LawoLuminator

Texterfassung und -anderungen sind einfach und schnell durch-
fithrbar. Frither waren diese Arbeiten zeitraubend und umstand-
lich. Mit den grafischen Fahrziel-Editor-Programmen sind selbst
komplexe Andcrungcn Jruck zuck” durchfihrbar. Die Textlisten
werden in RAMs oder EPROMs gespeichert ader im Down-Load-
Verfahren direkt in die Anzeigen oder das I1BIS-Zentralgerat
tiberspielt.

Integrierte
digitale .
Sprachver- Fahrgastdisplay
arbeitung mit integriertem
mit Halte- Chipkartenleser
stellen-
ansage
Vorsteck-
drucker
r] 1 Druckergehause bzw.
i Druckerbestiickung
wechselbar

Schneller voll
grafischer
Drucker

beschrif-
tung aus-
wechselbar

Integriertes| Autanome
Gpsn Standort-
Integriertes bestimmung
Modem fur
LSA-
Beeinflussung

und RBL
Abb.: Astron

RBL - Das Rechnergestutzte Betriebsleitsystem. Intelligente
Systeme erleichtern es, die Qualitit im OPNV weiter zu verbes-
sern. Das Ruckgrat des RBL-Systems ist der IBIS Bordrechner.
Seine Modularitat ermaoglicht viele bedarfsgerechte Losungen.
Durch diese intelligente Informationszentrale erhalt der Fahrer
viele wichtige Anhaltspunkte, z.B. mogliche Abweichungen vom
Soll-Ist Fahrplan. Umgekehrt kann er, neben dem Sprechfunk,
weitere Meldungen an die Fahrzentrale ibermitteln. Auferdem
kann der IBIS-Bordrechner automatisch, durch das integrierte
Datenfunk-Modem, seine gesammelten Daten Gber Standort
(GPS oder Ortbaken), Besetzungsgrad (Zahlgerate) usw. an die
Leitstelle senden.
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DESIGN, DAS SITZT.

Design trifft auf Qualitat

Moderner Stadtbus-Schalensitz. Selbsttragende Bauweise,
optimale Formgebung, geringe Wandstarke, Sitzfliche mit
einem Neigungswinkel von 1,57, dadurch mehr Beinfreiheit
Sehr bequem: Sitzbreite 420 mm, Doppelsitz 870 mm. Sitz
und Lehnpolster mit Wollpliisch oder Dralon-Velour bezo
gen. Sitzpolster steckhar, schnell austau bar. Integrierter
Handgriff, gangseitiger Stiitzhiigel bei Dos a dos-Sitzen

Concord 3200 - SKA NV 200

Variabler Leichtbausitz als Standard

Formschéner Einzelsitz in Kunststoff- und Alubauweise
Einladender Sitzkomfort, auswechselbare Sitz- und Lehnen
polster. Grofier Kinnschutz-Haltegniff. Sitzbreite 430 mm,
Doppelsitz 890 mm, Sitztiefe 420 mm. Mit 680 mm st der
LMutter-Kind “-Sitz um 60% breiter als ein Einzelsitz. Scha-
lenfarben: silbergrau, aerograu.Stotte: Dralon-Velour und
Wollplisch. Sitzriickseite: Kunststoff, Antigraffitibeschich-
tung (SA). Keine sichtbare Verschraubung. Dos a dos-Sitz
mit seitlichem Stiitzbiigel, Stangenhalter

Ein Beispiel dazu:

Eine groBe Auswahl hochwertiger Sitzheziige,
Belage fir Boden und Seitenwand. Die fach-
miannische Beratung erleichtert, das Aulere
auch innen umzusetzen.

BESTUHLUNGSVARIANTEN.

Durchgefarbte Schale in 3 Farben

Die rabuste Sitzschale gibt es als Einzel-, Doppel- und als
Mutter-Kind"-Sitz (11/2-Sitz). Die Oberflache ist sehr glatt
wichtig beim Thema Vandalismus. Folgende Farben stehen
zur Auswahl: lichtgrau (RAL 7035, staubgrau (RAL 7037) und
dunkelblau {RAL 5011). Das Grundgestell besteht aus emnem
Alumimiumtrageprofil, 1stleicht: Der Doppelsitz wiegt ein
baufertig nur 13,5 kg Justierbarer Haltestangenanschlufl

Concord 1650 - VOGEL Typ 650

Der vielseitige Stadthussitz

Selbsttragende Einzelkunststoff-Schale. Leichtbauweise m
ALU, eingelassene Polsterelemente - damit guter Scheuer-
kantenschutz, einzeln austauschbar, integrierter Haltegriff
Mit der riicksestigen Schutzlackierung {Serie) lassen sich
Graffitis leichter beseitigen, Ruckseite: Nadelvlies (SA)
Schalenfarben: schiefergrau (RAL 7015), steingrau

(RAL 7030). Stoffe aus Dralon-Velour, Wallpliisch. Polster
starke ca. 30 mm, Sitzbreite 420 mm, Doppelsitz 8720 mm,
Sitztiete 415 mm

Cantilever-Aufhangung beim CENTROLINER in Serie

Sie macht den Boden frei und erlaubt mehr Beinfreiheit
Wandseitig aufgehéingt, mit optimaler Lastverteilung. Der
Boden |al3t sich dazu einfach reinigen

Die Abschrankungen am Stehperron oder Kinderwagenplatz
konnen beim CENTROLINER fur zusatzliche ,Not"-Sitzplatze
genutzt werden - ohne den Platz einzuengen. Mit 80 mm
mehr Platz pro Abschrankung gibt es bis zu 4 Sitze zusatzlich
Eltern mit Kinderwagen kinnen sitzen. Mehr Komfort im Steh-
platzbereich, dazu entfallt die ,Praliplatte” fiir Rollstiihle

1 Sitzhezug Joker 411/630 (Lantal)

2 Haltestangen RAL 3003 rubinrot ‘
3 Innendecke RAL 7035 lichtgrau -
4 Seitenwand Nadelvlies grau

5 Bodenbelag Altro Feag IM 2013

Beférdern von Rollstuhlfahrern

Fiir die ,Sondernutzungsflache”, zum Abstellen der Roll-
stithle, wird hédufig eine .Prallplatte” gefardert. Sie wird am
Perron angebaut und d als zusatzliche Rickenstiitze
Das Aufstellen des Rollstuhles entgegen der Fahrtrichtung
ist zur persanlichen Sicherheit notwendig

Design by meister: NEOPLAN Design Studio - SKY TOP
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Concord 2040 - KIEL Regio

Neuer Vollpolstersitz fiir den Uberlandverkehr
Komtortabel, mit hohem Sicherheits- und Qualitatsstan-
dard Hochleste Austihrung, Sitz- und Riickenpolster
tauschbar. Sitzbreite 420 mm, Doppelsitz 890 mm. Kunst
stoff-Riickenschale grau (Serie), Nadelvlies oder Antigraf
fiti-Lackierung (SA), Eckhaltegriff gangseitig bei Dos & dos-
Sitzen mit Stiitzbuigel (Serie). Zusatzlicher Handgriff am
Siterticken, alle gangseitigen Sitze rmit Stitzbigel und Zei-
wngsnetze aul Sonderwunsch Auf Wunsch mit Sicher
heitsqurten

|
1;
—————
Multifunktionale Lésung mit Klappsitzen
Fiir Kinderwagen und Rollstiihle sind in unseren modernen
Niederflurbussen Flachen zum Parken” vorgesehen

Damit Begleitpersonen in unmittelbarer Nahe Platz finden,
wurden formschine Klappsitze entwickelt

Concord 3300 - SKA UL 300

Der ultraleichte Vollpolstersitz

Leichtbautechnik (Doppelsitz 19,5 kg) - Komfort (Sitzpolster
besteht aus Zweizonenschaum). - Hoher Sicherheitsstan-
dard (TUV gepriiftt nach ECE R 14) sind wichtige Konstrukti
onsmerkmale. Die Sitzbreite betrigt 440 mm, beim Doppel
sitz 900 mm. Eckhalteqgrifl und Stiizbigel sind farblich
passend zu den Haltestangen lieferbar. Der Sitz ist voll recy-
clingfahig. Stutzbiigel oder hochklappbare Armlehnen an
den gangseitigen Sitzen sind Sonderwiinsche. Fir Gelegen
heitsverkehre sind 2-Punkt-Sicherheitsqurte lieferbar

Der attraktive Regio Vollpolstersitz

Komtortabel und vielseitig. Sind einzeln tauschbar, service-
freundhich. Die Sitz- und Ruckenpolster tauschbar, Stoffe in
Dralon-Velour oder Wollplisch Kunstolini schale grau
IC 189, Nadelvlies (SA) oder Antigraffin-Lackierung (SA)
Kinnschutzhaltegriff und Winkelabdeckung gangseitig. Sitz-

breite und -tiefe 420 mm, Doppelsitz 880 mm. Dos a dos-Sitze

gangsetig mit Statzbugel, hochklappbare Armlehnen (SA)

Mehr Kommunikation, weniger Vandalismus

0Ob im Stadt- oder Uberlandbus , immer mehr Verkehrsbetriebe gestalten den Heckbereich mit einer Rundumsitzgruppe
Die Fahrer haben eine bessere Ubersicht, die  Kunstler” weniger Malflache, und andere lernen sich dadurch kennen
Ganze zwen Plitze gehen verloren, aber wir glauben, es lohnt sich

Variable Sitzriicken

Mitihnen kann der Komfortstandard gesteigert werden
Die Sitzricken sind serienmaBig mit einer Kunststoff-
Ruckenschale ausgestattet. Nadelvlies oder Stoffbezuge
zusitzliche Haltegritfe, Zeitungsnetze oder speaielle Anti
graffiti- Beschichtung sind Sonderwiinsche

Concord 1406

Reqionalbussitz in farhigem Look

Der Vollpolstersitz mit integrierter Dekorleiste (5 Farben), der
Eckhaltgriff, die Winkelabdeckung, der Abweisbugel ur
seithche Dekorblende sind in den Standardlarben heterbar
bordeaux-violett (RAL 4004), erika-violett (RAL 4003)

gelb (RAL 1023), grau (RAL 7016), griin (RAL 6001)

l(oﬁtrastraichs.ia-ltestané-;n

Nicht nur Sehbehinderte sind datur dankbar, farbige Sta
machen den Innenraum lebendiger 8 Standardfarben st
zur Auswahl: RAL 9006 — weiBaluminium, RAL 1023 - gelb
in Edelstahl polierte Ausfihrung, RAL 3020 - verkehrsrot,
RAL G072 - lichtgrun-mint, RAL 4002 - rotviolett, RAL 5002
ultramarinblau, RAL 7016 anthrazitgrau
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