NEOPLAN CENTROLINER

Quantensprung im Stadtbusverkehr.
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ElN GENTLEMAN IM MASSANZUG.

EIN BUS WIE GEMACHT FUR DIE STADT.

Fortschritt, der nicht der
Allgemeinheit dient, ist
Selbstzweck. Nicht bei
Neoplan: Seit tiiber 60
Jahren dem Fortschritt
in der Bustechnologie
verschrieben, steht jede
neue hauseigene Ent-
wicklung im Zeichen
von Sicherheit und
Komfort, Okologie und
Okonomie, Funktiona-
litat und Design. Als
Erfinder der Niederflur-
technologie hat Neoplan
bereits Pionierarbeit
geleistet — und viele
Standards in puncto
Fahrgastfreundlichkeit
gesetzt zur Darstellung
eines attraktiven, kun-
denorientierten OPNV.
So auch beim jlingsten
Sprofl3 der Neoplan-
Busfamilie: Technisch
und optisch setzt der

Centroliner neue Mafl3-

stabe im Linienbusver-
kehr. Konzipiert als
klassischer Linienbus
fur die extremen Belas-
tungen des Stadtver-
kehrs, z.B. bei der 12-
m-Version, laden wahl-
weise zwei oder drei
doppelbreite Tiren zum
Einsteigen ein. Im In-
neren wartet viel Revo-
lutionares auf Fahrgast
und Fahrer — in jedem
Fall Fortschritt, der tber-

zeugt.

Attraktiver OPNV.
Niedrige Life-Cycle-
Costs. Weniger
Aufwand.

Leichter, luftiger, lang-
lebiger: So konnte man
die Eigenschaften des
Centroliners in aller
Kirze beschreiben.
Dank seiner Leichtbau-
weise und der Verwen-
dung von standardi-
sierten Bauelementen
wird nicht nur an Ge-
wicht gespart, sondern
auch die Reparatur- und
Wartungsfreundlichkeit
erhoht und damit die
Life-Cycle-Costs (LCC)

minimiert. Daflr sorgt

auch ein verbesserter
Korrosionsschutz: So
werden alle Centroliner-
Modelle mit einer Edel-
stahl-Bodengruppe
ausgeliefert — Korrosion
hat keine Chance mehr.
2,565 m breit bietet das
Fahrzeug eine grol3ere
Gangbreite und mehr
Stehplatzflache — bei
der grof3ten Innensteh-
hohe seiner Klasse.
Kurz: Der Centroliner

beschert dem Fahrgast

Technik und Design im Ein-

ein ganz anderes, lufti-

ges Raumgefuhl.

3 Tiren. 1000 Vorteile.
Die dreittrige Version
des N 4416 ist ein
12-m-Vollniederflur-
Dreittirer mit stehend
eingebautem Motor.
Die »Turmbauweise«
macht’s maoglich:
Stufenloser dritter Ein-

stieg, ohne Stufe im

Mittelgang, Niederflur-
Technik bis in den hin-

klang: der Neoplan N 4416.



Die ganze Welt des
Nahverkehrs — abgedeckt
durch alle Varianten

der Centroliner-Familie, =
teren Bereich. Auf den
taglichen harten Einsatz
ist der Centroliner be- fen. Die Bauweise mit
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WILLKOMMEN IN DER FAMILIE.

WILLKOMMEN AN BORD.

Centroliner N 4416

Centroliner N 4407
mitte: Centroliner N 4426/3 L

TW@A21 Centroliner

Centroliner N 4421




Centroliner N 4420

Centroliner N 4411

. V44T Centroliner

Centroliner N 4421




DIE NEUE GROSSZUGIKEIT.

DAS NEUE

INNENRAUMDESIGN.

Einstieg ohne Hiirden:
die stufenlose mittlere Tiir
des Centroliners.

Der Innenraum: breiter,
hdéher, luftiger dank freund-
licher Farbgebung und
fantastischem Raumangebot.

Auf die inneren Werte
kommt es an.

Auch das Innere des
Centroliners halt, was
sein AuReres verspricht.
Der Innenraum besticht
durch seine freundliche
Farbgebung und

durch das fantastische
Raumangebot. Breiter,
hoher, luftiger — hier
konnen es sich auch

grofde Menschen so

richtig bequem machen.
Durch die tief nach unten
gezogene Rundum-
Verglasung bietet sich
sowohl stehenden

als auch sitzenden
Passagieren ein herr-
licher Panorama-Aus-
blick. Die Venus-Vergla-
sung in grauer Tonung
absorbiert Warme und
gibt ein elegantes
Design. Sogar der Blick
nach vorne bleibt -

dank der grof3zligigen

Verglasung hinter dem
Fahrersitz — fir die
Fahrgaste erhalten, im
Stadtverkehr keine
Selbstverstandlichkeit.
Integrierte Decken-
leuchten tauchen den
Bus in ein angenehmes
Licht.

Funktion in Bestform.
An Seitenwandschienen
angebracht, ist die

Cantilever-Aufhéangung

Praktisch: die Cantilever-Auf-

hangung der Sitze, an Seiten-
wandschienen angebracht.

Extravagant: geschwungene
Haltestangen und individuelle
Dachschrigen.



der Sitze nicht nur
hochmodern, sondern
auch aul3erst reinigungs-
freundlich. Klar: Am
Boden des Busses sind
keinerlei Leisten oder
Verschraubungen ange-
bracht. Ein weiterer
Pluspunkt fir den Cen-
troliner: Dank der
fehlenden Podeste im

Mittelgang bietet der

Bus den Fahrgasten

nicht nur groRtmaogliche
Bewegungsfreiheit,
sondern auch genugend
Platz fur Kinderwagen,
Rollstihle und Gepack-
stlicke. Auch bei der
Gestaltung der Decke
wurde das Angenehme
mit dem Nutzlichen ver-
bunden: Speziell flir
den Centroliner ent-
wickelt, prasentiert sich
dem Fahrgast ein

optisches Zusammen-
spiel von geschwunge-
nen Haltestangen,
gerundeten Aluminium-
Lochdeckenpaneelen
und individuellen Dach
schragen. Bei verbesser-
ter Schallisolation und
gerauschfreier Belliftung
geniel3t man eine aus-
gesprochen freundliche
Atmosphare. Und damit
Passagiere und Fahrer

Rundum gelungen:
Die Rundum-Verglasung des
Centroliners bietet einen

herriichen Panorama-Ausblick.

auch an kaltenTagen
nicht ins Frosteln kom-
men, haben die neuen,
speziell fir das Fahr-
zeug entwickelten ver-
schleilRfreien Hoch-
leistungs-Heizkonvek-
toren 20% mehr Warme-
leistung (800 W/m).
Kurz: Ein Interieur, in
dem man sich rundum
wohlfihlt.

Angenehm: integrierte
Deckenleuchten, blend-
frei fur den Fahrer.



GANZ AUF IHRER LINIE:

DER CENTROLINER ALS DOPPELDECKER.

Mit der Centroliner-
Familie erlebte der
Stadtbusverkehr einen
Quantensprung. Jetzt
kann man Nachwuchs
vermelden: Den Centro-
liner N 4426/3, mit dem
Neoplan ein neues
Doppelstock-Linienbus-
konzept einfihrt. Er ist
in zwei Varianten erhalt-
lich, mit 12m und 13,85m
Lange. Sein Aul’Seres,
wie auch sein Inneres,
fugt sich nahtlos in das
Centroliner-Design ein.
Ubernommen wurden
die Aluminiumlochblech-
Verkleidungen, die
breiten Zugangsturen
(wahlweise einflugelig)
und der standardisierte
VDV-Fahrerarbeits-
platz. Ebenfalls bewahrt
haben sich der modu-
lare Aufbau und der
Einsatz der Edelstahl-
Bodengruppe. Das
Fahrwerk wurde opti-
miert, der Antriebs-
strangeinbau standar-
disiert. Die elektronisch-

hydraulisch gesteuerte

Nachlaufachse wird

aktiv gelenkt. Die starre

Achse gewahrleistet least sorgen Klima- und Fahrgast im

einen optimalen Fede- anlage (optional) und Centroliner rundum .4 -
rungskomfort. Apropos Konvektorenheizung wohlfihlen.

Komfort: Last but not daflr, dal3 sich Fahrer




Stadt-Linienbus: der N 4426/3

im bewdhrten Centroliner- Q o

Perfekt fiir den Einsatz als L B |’ — a4 : . l

©

Niederflur-Design.

 WERKSUERKEH |

...optimal gestaltet, bietet

das Oberdeck ein Maximum

Willkommen an Bord...

an Sitzplatzen.




DIE REVOLUTION IN DER FAHRZEUGELEKTRIK.

DIE REVOLUTION AM STEUER.

vbv
Fahrerarbeitsplatz
Anzeige Bedienteile
Kabel- Kabel-
baum baum
Multiplex- Multiplex-
knoten knoten
A B
CAN- CAN-
Leitung Leitung
Zentral- Zentral-
- =
rechner Diagnose
Kabel- CAN- CAN- Kabel-
baum Leitung Leitung baum
Multiplex- Multiplex-
knoten knoten
F c
CAN- CAN- Kabel-
Leitung Leitung baum
Multiplex- Multiplex-
knoten knoten
E D
Kabelbaum Kabelbaum Kabelbaum

Schlul3 mit dem Kabelsalat: So funktioniert das NeoCan-Bordelektronik-System.
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Kabel sind out.

NeoCan ist in.
Controler Area Network
— CAN: Drei Buchstaben,
die eine Revolution in
der Fahrzeugelektrik
bedeuten. Von Neoplan
fir den Einsatz im Bus
weiterentwickelt, arbei-
tet das CAN-System
Uber einen elektroni-
schen Impulstransfer
(Digitale Datenlibertra-
gung). Der Unterschied
zur herkommlichen
Zentral-Elektrik: Der
schwere und platzrau-
bende Hauptkabel-
strang wird uberflussig,
per Zentraldiagnose
aller Ein- und Ausgange
werden die Fehlersu-
che, Instandhaltung
und Instandsetzung
des Systems stark ver-

einfacht.



Alle reden von Arbeits-
platzen. Wir haben die
sichersten.

Die Faden des NeoCan-
Bussystems laufen in
dem neu entwickelten
Cockpit zusammen.
Nach ergonomischen

und wirtschaftlichen

Aspekten entwickelt,

Weniger ist mehr: das neue
Cockpit im Centroliner.

bietet es ein Hochstmafd
an Komfort und Sicher-
heit. Die Idee bei der
Armaturengestaltung:
Nur so viel Information
wie ndtig, so wenig Ab-
lenkung wie maglich.
Ob Reise- oder Linien-
bus, die standardisierte
Zentralinformationsan-
zeige, mit dem nach
Prioritatsstufen geord-
neten Display, halt den
Fahrer auf dem laufen-
den. Ubersichtlich, er-
gonomisch, groRzligig,
sicher — wer mochte da

nicht Busfahrer sein?

Nehmen Sie Platz: der ISRI-
Fahrersitz 6800/338 wurde
nach den ergonomischen
Gesichtspunkten und den
Richtlinien »neuer Fahrer-
arbeitsplatz« entwickelt.




DENKEN SIE AUCH MAL AN MORGEN.

Langlebigkeit

mit System.

In der Produktion beim
Centroliner kommt

ein besonderes Metall
zum Einsatz, dessen
Bedeutung fur den Om-
nibusbau in den kom-
menden Jahren noch
deutlich zunehmen
wird: Edelstahl. Alle
Neoplan Centroliner

sind mit einer Edel-

12

STEIGEN SIE NOCH HEUTE UM.

stahl-Bodengruppe
ausgerulstet. Korrosion

am Unterboden hat

also keine Chance mehr:

Deshalb gewahrt
Neoplan auch flr alle
Edelstahlbusse eine
12jahrige Garantie
gegen Durchrostung -
unser glanzender
Beitrag zu Korrosions-
schutz und Werter-

haltung.

Vorteile durch Modul-
bauweise.

Das herausragende
Konstruktionsmerkmal
beim Centroliner

ist sicher die Modul-
bauweise. Aus Faser-
verbundwerkstoffen
hergestellt, werden

Integralfront und -heck
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als tragende Struktur-
bauteile eingesetzt. Der
Vorteil: Eine nahezu
unbegrenzte Flexibilitat
hinsichtlich Fahrzeug-
ldnge, Tliranordnung
und Bestuhlung. Klar:
Die zeitsparende und
problemlose Modulbau-
weise ermaglicht es
Neoplan, den Centroli-
ner auf den jeweiligen
Bedarf »nzuzuschnei-
den«, Zudem ermog-
licht die Fertigung
standardisierter Module
nicht nur einen extrem
hohen Qualitatsstan-
dard, auch Stand- und
Wartungszeiten werden

Unbegrenzte Flexibilitat ‘
und Sicherheit: die Modul-
bauweise mit Integralfront
und -heck.

auf ein Minimum redu-
ziert, d.h. Minimierung
der Life-Cycle-Costs.
Optisch verweisen die wandten - den Starliner,
abgedeckten Antriebs- Luxus-Reisebus aus dem
rader, die Aulienspiegel Hause Neoplan.

und die Bugpartie mit

ihren markanten Poly-

elypsoid-Scheinwerfern 4

auf einen nahen Ver-

Alle Neoplan-Busse werden
mit Edelstahl-Bodengruppen
produziert.
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MOTOREN FUOR ALLE FALLE.

VORTEILE FUR ALLE BETEILIGTEN.

Zuverlassig, sicher,
wartungsfreundlich:
Innenbelliftete Scheiben-
bremsen an allen

Achsen, die die Bremskraft
optimal verteilen.

Die kluge Achse

lenkt mit.

Ein moderner Bus wie
der Centroliner mul3
sich auf groRRziigigen
Autobahnen und Uber
Land ebenso bewahren
wie in engen, zugepark-
ten EinkaufsstralRen
der Innenstadte. Seine
hohe Manovrierfahig-
keit erreicht der N 4420
durch die dritte Achse,
die nicht wie gewohnt
nachlaufgelenkt,
sondern per elektrohy-
draulischer Lenkung
arbeitet. Diese soge-
nannnte EHLA-Standard

verleiht dem Fahrzeug
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eine Wendigkeit, die
sich nur unwesentlich
von der eines 12-m-
Busses unterscheidet.
Dabei muld der Fahrer
trotz der hdéheren
Manovrierfahigkeit des
Busses keine zusatzli-
chen Krafte fur das Len-
ken der Hinter- und
Nachlaufachse aufbrin-
gen. Diese Ausfihrung
beinhaltet die Halte-
stellenautomatik (der
Bus schwenkt beim
Ausfahren weniger aus)
sowie eine Minimie-

rung des Wendekreises

unter 23,5 m (vom

Gesetzgeber gefordert
sind lediglich 25 m).
Beim Ruckwartsfahren
lenkt die Achse mit. Das
moderne Achskonzept
des Centroliners sieht -
ob 2 oder 3 Achsen von
8,6 m bis 18 m — Schei-
benbremsen an allen
Achsen vor. So wird
nicht nur die Bremskraft

optimal verteilt, sondern

auch die Wartungs-
freundlichkeit des
Busses erhoht. Ein
perfekt durchdachtes
Konzept, auf das Sie

sich verlassen konnen.

Der Antrieb:

Eine runde Sache.
Wenig Verbrauch, kurze
Wartungszeiten, viele
Einsatzmoglichkeiten -
Anspruche, die ein
moderner Bus erflllen
muld. Aus diesem
Grund ist die neue

Centroliner-Familie



mit einer Bandbreite
leistungsstarker, ver-
brauchsoptimierter und
die hochsten Umwelt-
richtlinien erflllenden
EURO-II-Motoren — ab
2001 auch mit Euro 3-
Motorvariationen - lie-
ferbar. Leistungsmafig
perfekt auf die jeweilige
Fahrzeuglange abge-
stimmt und in Verbin-
dung mit dem passen-
den Getriebe, bilden die
Motoren der Neoplan-
Partner MAN und Daim-
lerChrysler den opti-
malen Antrieb flr jeden
Einsatzzweck. Stehend
eingebaut, ermaglichen
sie die vollig stufenlose
und podestfreie Gestal-
tung des Fahrgast-
raums an allen Turen -
Towereinbau. Bereits
heute eine Investition
in die Zukunft, da im-
mer mehr Verkehrs-
betriebe auf den Einsatz
von 100-%-Niederflur-

bussen setzen.

Turmbauweise: Weil der
Motor stehend eingebaut
wird, ist der Fahrgastraum
stufenlos und podestfrei
an allen Tiiren - 100 %
Niederflur.
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