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Parabrezza a profilo plano:
| arichiesta & disponiblle anche quello a sperone.
|

Il basso planale e la disposizione della meccanica consentono la pha razlonale utilizzarione delio spaxio.



Confort e sicurezza
dei passeggeri

Il 470 pud trasportare un gran
numero di pas Ier e consente
agh utenti di ogni eta di salire e
scendere agevolmente per la facilita
dell'accesso, e il numero
vanale.

Salire e scendere
presto e bene

pil rapido. minori
per raggungere l'uscita, tempi
di sosta piu brevi,

Uno spazio
tutto per i passeggeri

Un mugliore sfruttamento dello

edill permettono una elevata
4 di trasporto per entrambe

Posti di servizio
Posti in piedi
Totale posts
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Assorbimento
dei sobbalzi

510N pneumatiche
, & indipendent: sulle
ruote anteriori, consenton
le rmuglior pres
condizioni di impie;
sistemna adottato sul
¢ composto da & molle ad ana
rn e 4 posterion)
e 6 ammartizzatori (2 anterior
T |r:' manc
: . frenate,
terzate, giungong mo rate
allinterno dell'autobus,
le condizioni di marcia sono

Stabilita
dei passeggeri in piedi

due wva
ospensione anteri
pensione posteric enti sulla
pressione delle molle ad aria
Cuesto organo mantiene il piano
di calpestio in posizione orizzontale,

Partenze
e rallentamenti dolci

Il cambio automatico con 3 marce
meccaniche (4 a nichiesta)

e provwisto di un rallentatore
idraulico incorporato che entra

in azione premendo il pedale

del freno.

Consente di graduare nel modo pil
soddisfacente | rapporti di velocita,
in modo da rdurre al mimimo

le brusche accelerazioni

ed | rallentamenti improwvisi.
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Se lautobus viaggia spedito
contribuisce a trasportare
piu passeggeri

[ | pronti disimpegni nelle partenze
| sono mento del motore
| Fiat da 203 CV (149 k ]
di un'ottima ripresa. Una
massima 65 kgm a 15
al minuto < di spuntare
» sy forti

& stato dimensionato per avere
e massimo di
formula tecnica
3 dimento
in termini d g ) atfidabilita |
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B dell’ambiente

La particolare taratura di 203 CV | Il posizionamento
e stata studiata per ottenere una del motore e Il moderno sistema
Mg combustic ( di solamento contribuisco

carburante, ridurre i la fumosita
ed aumentare la silenz 3

gimenti di
lirita anche
ynamento  degli
Cl, pneumatici




‘Strutture solide
‘e componenti affidabili
per una gestione efficiente

La regolanta di esercizio

e l'economia della gestione del
veicolo dipendono, oltre che dal
consumo, dallaffidabilitda dei gruppi
di componenti ¢ dal cost

di manutenzione. E laffidabiita
vuol sempre dire lunga durata
Nella componentistica la
specializzazione produttiva degli
stabiimenti Iveco ha permesso di
elevare a nuow standard di gualta
la ga collaudata tradizione della
Fat nel setiore autobus,

| | telaio robusto, a trahiccio di tipo

reticolare, & costituito da tubi

in acckalo a sezione rettangolare

e lamiere profilate. Assicura

una lunga durata allintera struttura
e alla carrozzera.

La carrozzerna ha un'ossatura in
profilati di acciaio collegati fra loro
con «nodi» muniti d '5p|:\f|alu
rinforzi. Saldata elettricamente

al telaio forma con questo

una robusta struttura portante,

Il sistema frenante & di tipo
pneumatico, <on due crcurti
indipendenti, uno per [asse
anteriore e uno per lasse
posteriore. Grazie allimpiego di
freni a cuneo a doppia avvolgenza
& esente da ogni tipo vibrazione

E stato realizzato un sisterma

a |'f."f.'-.|[JE'|"|'.} automatico dei gl'."J'i.'hl
che consente |'ebminazione delle
frequentt regolazioni e una
maggiore aderenza: una Er'{!r]ﬁ[;}

dungue efficace ed una ridotta
necessitd di manutenzione,

Il ponte di tipo portante, a doppia
riduzione, & stato progettato
specificatamente per questo
veicolo.

(onsente prestazioni,

in termini di ripresa e silenziosita
di standard elevato, tipiche
dellimpiego per trasporto persone
nelle aree urbane. Concepito

in ottimale combinazione col

motore ed il cambio, riduce

al minimo le dispersioni di potenza
lungo la catena cinematica
contrbuendo a contenere

| CONSLUIMI,

L'asse anteriore con sospensioni

a ruote indipendenti con molle ad
aria ¢ stato studiate per un confort
e una stabilitad di tipo automobilistica

Gl organi di direzione con il loro
buon rendimento riducono
gh sforzi del conducente.

Le tubaziont i rame

dei collegamenti di tutte

le apparecchiature idrauliche

e pneumatiche garantiscono lunga
durata e affidabilta a tutti gl organ
di frenatura e di servizio.

Schema impianto frenante del | 2 metri,
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