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Verde anche
dentro

In Italia solo ATM vanta questo nuovo ibrido. Che ha messo d’accordo
tutti: enormi, infatti, i benefici per ambiente, comfort e stile di guida

iuscire a trovare qualche dif-
ferenza tra il Mercedes Citaro
18 metri Ecobus e il suo fra-

tellino ibrido & cosa da esperti. E sotto
la carrozzeria, infatti, che si nascondono
i segreti di quest’ultimo: batteria al litio,
motogeneratore diesel down-sized, assi
posteriori con motoruote. Un sistema
ibrido, che consente il recupero, nella
batteria, di parte dell'energia cinetica del
veicolo, durante la frenata.

ATM fa scuola

ATM possiede due di questi gioiellini nella
flotta del deposito Sarca, in servizio sulla
linea 94. Si tratta di mezzi al’'avanguar-
dia e ATM ¢ l'unica azienda di trasporto
in Italia a sperimentare tale tecnologia:
in tutta Europa ne circolano poco piu di
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50. Un primo vantaggio di questi bus &
la trazione: distribuita sui due assi po-
steriori, ognuno dotato di due motoruote
indipendenti da 80 kW di potenza, ga-
rantisce maggiore motricita su fondi a
scarsa aderenza.

Guidare economico

Inoltre, secondo Marco Bignami, [I'i-
struttore che ha formato alcuni dei 200
conducenti di questi bus, il momento del-
la frenata & fondamentale per convertire
quanta pili energia cinetica possibile in
energia elettrica, che andra stoccata nel-
le 416 celle della batteria al litio. La forma-
zione dunque gioca un ruolo fondamen-
tale per abituare gli autisti alleconomy
drive. E importante, infatti, che chi guida
cerchi di allungare la frenata il piti possi-
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bile. Questo stile di guida influisce anche
sul comfort di marcia dei passeggeri, gia
migliorato rispetto al Citaro tradizionale,
in quanto i motori elettrici riducono il ru-
more quasi a zero. Ecco il parere di un
conducente, Luca Di Pinto: «Quando
ci si trova alla guida di un ibrido bisogna
abituare un po’ il piede, perché si tende
a frenare in modo estremamente deciso.
Penso che il Citaro ibrido sia il mezzo che
risponde meglio di tutti al mio stile di gui-
da, soprattutto grazie alla mancanza di
strappi in accelerazione. Pud sembrare
una sciocchezza, ma i passeggeri di soli-
to attribuiscono a chi guida una partenza
troppo brusca, quando in realta spesso
dipende da come ¢ tarata la macchina».

Tutti lo vogliono
Unica, piccola pecca? Ci vuole piu pa-
zienza in accensione. Mentre con le altre
vetture a gasolio basta girare la chiave,
con l'ibrido bisogna seguire una pro-
cedura che dura fino a trenta secondi.
Ma si tratta di un dettaglio: «<Ho ricevuto
lamentele dai conducenti solo quando
questi bus non sono disponibili — affer-
ma Roberto Santoro, graduato del
deposito Sarca». Per quanto riguarda la
manutenzione, ATM collabora da vicino
con Mercedes, spiega Alberto Verallo,
Responsabile manutenzione del deposi-
to Sarca: «Ai due modelli ibridi & dedicata
un’attenzione particolare: i dati vengono
scaricati periodicamente dal computer di
bordo. La tecnologia & nuova, ogni dato
¢ utile per migliorarla». =]
Alessio De Santa



