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La qgualita del
di costan
garanzia passano totaimente

E= | 2013 sara un anno importante
per i depositi tranviari ATM e per
£ I'Officina Generale di via Teodo-
&= sio.
Il 31 dicembre 2012 giungera infatti a
naturale scadenza la garanzia dei 116
tram Sirio e Sirietto con cui il costruttore
Ansaldo Breda ha supportato ATM dal
primo ingresso dei mezzi sulla rete tran-
viaria di Milano, nel 2002. Da quell’anno
i depositi di Precotto, Messina e Ticine-
se gia eseguono la manutenzione pro-
grammata, ovvero i complessi “tagliandi”
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servizio passa da quell
te revisione. Come i nuovi %a‘ame che con ia
sione di ATM

e sotto la supervi

necessari a mantenere i tram in perfetta
efficienza. | risultati sono molto positivi,
tanto che Sirio risulta il veicolo con la
maggior affidabilita dell'intero parco tran-
viario di Milano, riuscendo nell'impresa
di superare la storica Milano 28, che in
virtu dell’estrema semplicita costruttiva
e da sempre la regina della citta.

Stop agli stop

Cosa cambia e come si sta preparan-
do I’Area Tram per questo importante
appuntamento? NoiATM lo ha chiesto a

s

dei mezzi, che sono oggetto

scadenza delia

Giampiero Cota, il responsabile. «<Con
la scadenza della loro garanzia, i Sirio
passeranno sotto la responsabilita dei
Depositi e dell’Officina Generale anche
per le riparazioni in caso di guasti, fino
a ora coperte dal costruttore del tram.
Questo lavoro si sommera quindi alle
manutenzioni periodiche gia affidate
quotidianamente ai depositi. Natural-
mente vogliamo cogliere questa op-
portunita per fare un ulteriore passo in
avanti: l'obiettivo ultimo di una corretta
manutenzione & azzerare i guasti sulle



TUTTI INSIEME
PROFESSIONALMENTE
Al progetto Sirio stanno
lavorando varie strutture
aziendali. Ma la responsabilita
della manutenzione spettera
ai depositi e all’Officina
Teodosio (cui si riferiscono
queste immagini).

vetture: per fare questo € necessario
definire, per ogni componente del tram,
una vita utile in modo da sostituirlo o
revisionarlo prima che possa guastarsi.
Questo per minimizzare i fermi in linea,
eventi che hanno un impatto diretto sulla
qualita del servizio ma anche costi di ge-
stione estremamente elevati, per noi del-
la manutenzione e per tutta I'azienda.

La vita di Sirio

La definizione della vita utile, in termini
chilometrici, viene data dal costruttore
solo per alcuni componenti soggetti a
usura, come i carrelli. Deve essere in-
vece attentamente valutata per buona
parte degli apparati di vettura, in base
alle specifiche condizioni di utilizzo lega-
te anche al tipo di rete tranviaria. ATM ha
per tempo avviato un meticoloso lavoro
di approfondimento su tuttii componenti
del veicolo, producendo una cataloga-
zione di tutti i materiali costitutivi e av-
viando gli approvvigionamenti. Parliamo
di migliaia di oggetti, la cui disponibilita
deve essere garantita ed esattamente
tagliata sulle necessita manutentive. In
parallelo, studiando i dati di affidabilita
rilevati, I'lngegneria di Manutenzione di
Precotto, supportata dall’esperienza
dei colleghi dei depositi, sta valutato le
migliori logiche manutentive che per-
metteranno di mantenere Sirio in piena
efficienza aumentandone I'affidabilita.

Partecipazione di tutti

Questo lavoro, che ha coinvolto tutta la
struttura tecnica aziendale, ha messo
in rete i depositi, I'Officina e lo staff di
produzione di Teodosio, I'lngegneria di
Prodotto, I'lngegneria di Manutenzione
fino alla Direzione Acquisti e alla logisti-

“

ca. Tutti stanno lavorando sotto la re-
gia di Andrea Vanelli, presente nella
doppia veste di gestore della commes-
sa Sirio e di capo deposito di Precotto
(vedi NoiATM 5/2011). Racconta Vanelli:
«Per preparare questa importante tran-
sizione & fondamentale il contributo di
tutti: solo cosi ogni funzione in azien-
da, avendo partecipato alla costruzione
dell'organizzazione, arrivera preparata
al’appuntamento. Prendere in carico la
riparazione di tutti i carrelli, e dei com-
ponenti elettromeccanici, idraulici ed
elettronici di una vettura di ultima gene-
razione, rappresenta una sfida impor-
tante. Lalta professionalita degli uomini
ATM consente di trovarci a nostro agio
sulle nuove tecnologie come o siamo
su materiali che hanno quasi un secolo
di storia».

LE VERSIONI

DI SIRIO

Sirio & ormai & un fedele
compagno di viaggio

, dei milanesi. Ha fatto

j il suo ingresso sulle
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§ strade, anzi sulle rotaie
i cittadine nel 2002, nella
versione 7100 lunga 35

il tram pit lungo
che si sia mai visto a
Milano. Successivamente
& arrivata la versione
7500 da 26,5 metri e, nel

. 2008, & arrivata anche la
versione 7600, sempre di
26,5 metri.
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Un know how che & un patrimonio

«Non ultimo, le anallisi in corso ci portano
avalutare 'impatto in termini di evoluzio-
ne delle competenze richieste ai nostri
uomini, cui dovremo far fronte in futuro —
conclude Giampiero Cota —. Da oltre un
anno abbiamo iniziato un percorso per
adeguare il mix di professionalita nei de-
positi e nelle officine per far fronte alla dif-
ferente tipologia di lavori che la gestione
di tram di ultima generazione comporta.
Vogliamo naturalmente anche avvaler-
ci del miglior mercato esterno, forti del
know how che &, e rimane, un patrimo-
nio di ATM. Ma soprattutto sappiamo
chein un periodo difficile, in cui 'azienda
vuole trovare tutte le risorse disponibili
per i propri investimenti, dovremo fare
la nostra parte recuperando efficienza
con una buona programmazione delle
attivita manutentive del veicolo e, quindi,
del nostro lavoro».
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