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dei tram

Ha avuto una vita lunga e gloriosa e anche oggi, dopo un attento
restyling, il Deposito Messina mantiene il fascino di sempre

ra i siti aziendali piu datati e
tuttora operativi c’¢ il deposito
tranviario di via Messina 41, a

Porta Volta. Costruito nel 1912 nei pres-
si della fabbrica meccanica di rotabili
Carminati & Toselli, venne ampliato tra
i 1925 e il 1927.

La struttura

Caratterizzato da una struttura di co-
pertura in metallo, soluzione tipica
dell’epoca a differenza dei successivi
depositi realizzati invece in calcestruz-
Zo, € tra le piu note testimonianze di
“architettura industriale del ferro” e
tuttora oggetto di studio. In origine era
una struttura centrale in ferro con pi-
lastri chiodati e capriate a sostegno di
una copertura in tegole di cotto, con
lucernari e ampie vetrature; i pilastri for-
mano varie campate che si diramano
dalla pit ampia che & posta al centro.
In un’area di 29mila metri quadri, di cui
oltre 26mila coperti, furono rimessate
all'inizio 90 vetture tipo 600 e 110 tipo
Edison.

Le vicende

Oggi la flotta si compone di oltre 150
unita tra cui i tram Sirio serie 7100 e
7500, ma anche alcuni esemplari sto-
rici serie 700 (di cui due sabbiere e tre
spazzaneve), la “due assi” 609 € la
Carrelli 1503. Nel 1916 prende servi-
zio il primo nucleo di donne bigliettaio,
che sostituisce temporaneamente gli
uomini trasferiti al fronte. Nel 1920 sul
tram Edison 62 viene sperimentata la

Lo sapevate che...

e Cappello di prete: era il caratteri-
stico triangolo di binari che all'interno
del deposito consentiva il rapido ri-
battimento della motrice tranviaria al
capolinea di origine.

e Me sunt impaja, “mi sono im-
pagliato, addormentato”. Coniato
nel 1860 dai brumisti, i vetturini che
guidavano il brumm, mezzo pubblico
a cavalliinventato dall'inglese Henry
Broughams. Quando erano stanchi
si addormentavano sulla paglia riser-
vata agli animali e, quindi, prendeva-
no servizio in ritardo.

e Tram: il nome deriva da Benjamin
Outram, un ricco proprietario di mi-
niere di carbone che nel 1832, per
trasportare rapidamente il materiale,
inventd un ingegnoso sistema con
ruote sagomate su binari di ferro che
venne chiamato tramway.
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“rete salvagente”, una sorta di pensilina
montata a sbalzo nella parte anteriore
per evitare di investire i passanti distrat-
ti: non avra successo, anche perché
creava problemi in deposito. Nel 1929
arriva il primo gruppo di tram “carrello”
serie 1500 in sostituzione delle vetture
Edison e si organizza la prima scuola
guida interna del personale viaggiante,
coordinata dall'ingegner Patrassi. Nel
1944, come accaduto per i 58 filobus di
Molise, i tedeschi requisirono 30 tram e
30 casse di rimorchiate per inviarli dallo
scalo merci di Porta Romana in Germa-
nia, Cecoslovacchia e Polonia. Solo il
coraggio e i “sabotaggi intelligenti” degli
operai limitarono la spoliazione del pa-
trimonio aziendale.

Il restyling

Di recente la struttura e la sua copertu-
ra sono state completamente restaura-
te — senza mai interrompere I'attivita —
mantenendo il profilo originale al quale
sono state aggiunte soluzioni tecniche
moderne e rispettose del fascino di un
tempo: I'occhio attento corre ai pilastri
ricostruiti ex novo con i bulloni al posto
dei chiodi e ai pannelli in policarbonato
in sostituzione dei vetri. Cosi come in
passato Messina era chiamato per il
soccorso in linea insieme alla squadra
del deposito interurbano di via Spontini,
anche oggi assicura il pronto interven-
to con uomini e mezzi specializzati per
disincagli o deragliamenti su chiamata
della Sala operativa.

Ha cento anni, ma non li dimostra. |
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